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Anlage | Priifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V2)
Prifvereinbarung

zwischen

der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium Digitales und Verkehr (BMDV), dieses
vertreten durch das Bundesamt fir Logistik und Mobilitat (BALM), WerderstraRe 34, 50672 Kdln, dieses wiederum
vertreten durch seinen Prasidenten

- Mauterheber -
und

(Name Anbieter), (Adresse Anbieter), vertreten durch (Vertretung Anbieter), (registriert gemal Artikel 4 der
Richtlinie (EU) 2019/520 in ...) (Nachweis der Registrierung)

- Anbieter -
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8 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Diese Prufvereinbarung (,Vereinbarung”) regelt auf der Grundlage von § 10 des Mautsystemgesetzes
(MautSysG) und § 4d des Bundesfernstralenmautgesetzes (BFStrMG) sowie der dazu erlassenen
Rechtsverordnungen die Rechte und Pflichten des Anbieters und des Mauterhebers im Zusammenhang mit der
Durchfihrung des Prifverfahrens fur das EETS-Gebiet BFStrMG. Soweit nicht ausdrucklich geregelt, sind Rechte
und Pflichten des Anbieters gegenuber Nutzern sowie die zwischen Anbieter und Nutzern geltenden vertraglichen
und sonstigen Vereinbarungen nicht Gegenstand dieser Vereinbarung.

(2) Gegenstand dieser Vereinbarung ist insbesondere die Gewahrleistung der Sicherheit der Daten und des
Datenschutzes. Daten im Sinne dieser Vereinbarung sind alle Informationen jeglicher Art in elektronischer, Papier-
oder sonstiger Form (insgesamt: ,,Daten”).

(3) Diese Vereinbarung begrundet keinen Anspruch des Anbieters auf Gewahrung des Zugangs zum EETS-Gebiet
BFStrMG oder auf Abschluss eines Zulassungsvertrags mit dem Mauterheber. Anspriiche des Anbieters gegen den
Mauterheber bei Unterbrechung, Verzégerung oder Beendigung des Prifverfahrens bestehen nicht.

(4) Vorbehaltlich der in dieser Vereinbarung enthaltenen Definitionen gelten flr diese Vereinbarung die im Glossar
nach (Anlage 6) enthaltenen Definitionen.

§ 2 Vertragsbestandteile

(1) Bestandteile dieses Vertrags sind

der Nachweis der Registrierung als Anbieter nach § 4 MautSysG,

die Zusatzvereinbarung (Anlage 1), soweit von den Parteien als erforderlich erachtet,

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit Dokumente A und B (Anlagen 2 und 3),

der Zeit- und Projektplan (Anlage 4),

die Entgeltordnung (Anlage 5),

das Glossar (Anlage 6),

die Erklarung Uber die Gewahrung einer Bankgarantie oder eines gleichwertigen Finanzinstruments,

®© N o vk W

gegebenenfalls Erklarungen/Schriftwechsel (Anlage 7).

(2) Bei Widersprichen in diesem Vertrag gelten nacheinander

dieser Vertrag,

die Zusatzvereinbarung (Anlage 1),

gegebenenfalls Erkldrungen/Schriftwechsel (Anlage 7),

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit Dokumente A und B (Anlagen 2 und 3),
der Zeit- und Projektplan (Anlage 4),

o v kA wnN e

das Glossar (Anlage 6).

§ 3 Ablauf des Prufverfahrens
Der Ablauf des Priifverfahrens flr das EETS-Gebiet BFStrMG ist im BFStrMG und in der Verordnung Gber die

Zulassung von Anbietern mautdienstbezogener Leistungen flr das EETS-Gebiet BundesfernstraBenmautgesetz
(EEMD-2V) festgelegt.
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§ 4 Zeit- und Projektplan

(1) Nach Abschluss dieser Vereinbarung werden Anbieter und Mauterheber fiir das Verfahren zur Feststellung

der Gebrauchstauglichkeit und flir das Verfahren zur Priifung der Erflllung der wirtschaftlichen Vorgaben gemanR
den Regelungen dieses Paragraphen einen Zeit- und Projektplan vereinbaren, in dem die Meilensteine der
einzelnen Verfahrensabschnitte sowie die Zeitablaufe konkretisiert sind. Der Zeit- und Projektplan wird Teil dieser
Vereinbarung (Anlage 4).

(2) Der Anbieter wird einen Vorschlag fur den Zeit- und Projektplan erstellen. Der Mauterheber wird diesen
Vorschlag prifen und Anderungen mit dem Anbieterabstimmen.

(3) Der Anbieter darf von den Festlegungen des Zeit- und Projektplans nur aus wichtigem Grund und nur mit
Zustimmung des Mauterhebers abweichen. Die Regelungen zur Haftung des Anbieters gemafR § 20 bleiben
hiervon unberlhrt. Sofern der Mauterheber einer Abweichung von den Festlegungen des Zeit- und Projektplans
nicht zugestimmt hat, bleibt auch das Recht des Mauterhebers zur Kiindigung dieser Vereinbarung nach § 23 von
den Regelungen dieses Paragraphen unberlhrt. Der Mauterheber ist von der Erfillung seiner Verpflichtungen
nach dieser Vereinbarung so lange frei, bis der Anbieter die ihm nach dem Zeit- und Projektplan obliegenden
Verpflichtungen erflllt hat.

§ 5 Austausch von Daten

(1) Nach Abschluss dieser Vereinbarung tauschen die Parteien nach MaRRgabe des Zeit- und Projektplans die zum
Nachweis der Erfullung der Vorgaben flur das EETS-Gebiet BFStrMG erforderlichen Daten aus.

(2) Der Anbieter Ubermittelt dem Mauterheber die Dokumente, die zum Nachweis der Erfillung der Vorgaben fur
das EETS-Gebiet BFStrMG erforderlich sind in elektronischer Form und in deutscher Sprache. Der Mauterheber
kann zusatzlich die Vorlage der Dokumente in Papierform verlangen.

(3) Der Anbieter soll sich hinsichtlich des Inhalts, der Struktur und des Umfangs der Dokumente gemaR Absatz 2
an den Empfehlungen zur Dokumentation des Teilsystems des Anbieters orientieren, die in Anlage 3 (Verfahren
zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit - Dokument B - Priifkonzept) enthalten sind.

(4) Der Mauterheber Gbermittelt dem Anbieter insbesondere folgende Dokumente:

1 Spezifikationen der Schnittstellen des Mauterhebers,

2 Verfahrensbeschreibung fir die Durchfihrung der Gebrauchstauglichkeitsprifung,

3. Muster-Zulassungsvertrag,

4 Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit - Dokument B - Prufkonzept nebst Anlagen.

(5) Jede Partei bestatigt den Eingang von Dokumenten in Textform gegenuber der jeweils anderen Partei. Nach
Erhalt der Dokumente prifen die Parteien die Dokumente auf ihre Vollstandigkeit und fordern gegebenenfalls
fehlende Dokumente, Dokumententeile oder andere flr den Nachweis der Erfullung der Vorgaben fur das EETS-
Gebiet BFStrMG wesentliche Informationen bei der jeweils anderen Partei an. Erkennt eine Partei erst im Verlaufe
des weiteren Verfahrens, dass Dokumente, Dokumententeile oder andere wesentliche Informationen fehlen, so
hat sie diese unverzlglich bei der jeweils anderen Partei anzufordern.

(6) Wird eine Partei zur Erganzung der fur die Durchfihrung des Prufverfahrens erforderlichen Dokumente
durch die andere Partei aufgefordert, so tragt sie dafur Sorge, dass die fehlenden Dokumente, Dokumententeile
oder fur den Nachweis der Erfullung der Vorgaben fur das EETS-Gebiet BFStrMG wesentliche Informationen

der anderen Partei zur Verflgung gestellt werden. Diese Verpflichtung gilt nicht far den Mauterheber, wenn er
zur Herausgabe von Dokumenten, Dokumententeilen oder wesentlichen Informationen aus gesetzlichen oder
sonstigen rechtlichen Grunden nicht berechtigt ist. Der Mauterheber ist von der Erfallung seiner Verpflichtungen
nach dieser Vereinbarung so lange frei, bis ihm der Anbieter samtliche fur die DurchfUhrung des PrUfverfahrens
erforderlichen Dokumente vollstandig zur Verfligung gestellt hat.

§ 6 Mauterhebung und Mautauskehr

(1) Der Anbieter ist im Rahmen des Prufverfahrens nur nach schriftlicher Erlaubnis des Mauterhebers und nur
in dem in der Erlaubnis festgelegten Umfang zur Mitwirkung an der Erhebung der Maut im Geltungsbereich des
EETS-Gebiets BFStrMG befugt.
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(2) Soweit der Anbieter nach Absatz 1 im Geltungsbereich des EETS-Gebiets BFStrMG an der Erhebung der Maut
mitwirkt, kehrt er diese gemaR den Vorgaben fur das EETS-Gebiet BFStrMG an den Mauterheber aus.

(3) Der Anbieter muss sicherstellen, dass die Zahlungsvorgange zwischen ihm, seinen Nutzern und dem
Mauterheber so ausgestaltet sind, dass in jedem Fall, auch im Fall der Insolvenz oder drohender Insolvenz des
Anbieters, die Sicherheit der vollstandigen Auskehr der Mauteinnahmen nicht gefahrdet ist.

§ 7 Sicherheiten

(1) Der Anbieter wird dem Mauterheber unverziglich nach Abschluss dieser Vereinbarung die Garantieerklarung
einer Bank oder den Nachweis eines gleichwertigen Finanzinstruments in Hohe der erwarteten monatlichen
Durchschnittssumme flir Mauttransaktionen und Zahlungen gemaR § 19 Absatz 1 MautSysG lbergeben,

die den Mauterheber berechtigt, fir alle Anspriche aus dieser Vereinbarung, insbesondere fir die an den
Mauterheber auszukehrenden Mauteinnahmen, Zahlungen auf erstes Anfordern zu erhalten. Fir die Prognose
wird ein Betrachtungszeitraum von zw6lf Monaten zugrunde gelegt. Die Wirksamkeit der Bankgarantie oder des
gleichwertigen Finanzinstruments kann bis zum Beginn des Pilotbetriebs aufschiebend bedingt sein.

(2) Die Bankgarantie muss von einem Kreditinstitut gegeben werden, das seinen Sitz oder seine Niederlassung
in der Europaischen Union oder in der Europaischen Freihandelsassoziation (EFTA) hat. Das Kreditinstitut muss
ein Investmentgrade-Rating fir Langfristverbindlichkeiten von mindestens A3 (Moody's) bzw. A- (S&P oder
Fitch) aufweisen und fur Kurzfristverbindlichkeiten von mindestens P2 (Moody's) bzw. A-2 (S&P) bzw. F-2 (Fitch)
aufweisen. Verschlechtert sich das Rating des Kreditinstituts wahrend der Laufzeit der Bankgarantie, sodass die
vorstehend genannten Mindestanforderungen nicht mehr erflllt sind, ist der Anbieter verpflichtet, unverziglich,
spatestens aber innerhalb eines Monats nach Bekanntwerden des schlechteren Ratings, eine Bankgarantie eines
Kreditinstituts, das die in diesem Absatz genannten Mindestvorgaben erflillt, zu Gbergeben.

(3) Sofern ein anderes Finanzinstrument als eine Bankgarantie zur Sicherung der Mauteinnahmen vorgehalten
wird, muss dieses einer Bankgarantie, die die genannten Kriterien in Absatz 1 erflllt, gleichwertig sein. Ein
Finanzinstrument ist gleichwertig, wenn es denselben Grad an Sicherheit wie eine Bankgarantie bietet. Dies kann
insbesondere dann der Fall sein, wenn die Gesellschafter des Anbieters eine Kapitalintakthalteerklarung in Bezug
auf den Anbieter abgeben und eine der zu besichernden Summe angemessene finanzielle Leistungsfahigkeit
besitzen. Die Entscheidung uber die Gleichwertigkeit steht im Ermessen des Bundesamtes flr Logistik und
Mobilitat.

(4) Die Garantieerklarung oder der Nachweis eines gleichwertigen Finanzinstruments muss vom Anbieter in
deutscher Sprache oder in einer amtlich beglaubigten Ubersetzung (ibergeben werden. Die Bankgarantie
muss sich nach zeitlichem Ablauf automatisch erneuern (,revolvierende Bankgarantie”). Sollte die
Bankgarantieerklarung oder die Laufzeit des gleichwertigen Finanzinstruments befristet sein, ist der

Anbieter verpflichtet, spatestens zwei Kalendermonate vor Ablauf des Geltungszeitraums eine Verlangerung
dieser Bankgarantieerklarung oder des gleichwertigen Finanzinstruments vorzulegen. Legt der Anbieter

die Verlangerung der Bankgarantie oder des gleichwertigen Finanzinstruments nicht rechtzeitig vor, ist

der Mauterheber - unbeschadet seines Rechts zur Beendigung dieser Vereinbarung nach § 23 - von der
Erflllung seiner Verpflichtungen nach dieser Vereinbarung so lange frei, bis der Anbieter die Verlangerung der
Bankgarantieerklarung oder des gleichwertigen Finanzinstruments vorgelegt hat.

§ 8 Versicherungen

(1) Der Anbieter ist verpflichtet, fur die im Rahmen dieser Vereinbarung ausgefihrten Tatigkeiten auf eigene
Kosten eine Betriebshaftpflichtversicherung mit mindestens den folgenden Inhalten abzuschlieBen und wahrend
der Laufzeit dieser Vereinbarung aufrechtzuerhalten:

1. Betriebsbeschreibung: ,Mauterhebung als EETS-Anbieter auf den Strafen des EETS-Mautgebiets BFStrMG
inklusive aller betriebs- und brancheniblichen, betriebs- und branchennotwendigen und im Betrieb der
Versicherungsnehmerin bestehenden Zusatzrisiken®,

2. Deckung flr gesetzliche Haftpflichtanspriiche wegen Personen-, Sach- und daraus folgenden
Vermoégensschaden mit einer Deckungssumme von mindestens 15 Mio. Euro (in Worten: fiinfzehn
Millionen Euro) je Schadensfall. Der EETS-Anbieter muss sicherstellen, dass zu jederzeit ein ausreichender
Versicherungsschutz im Sinne des Satz 1 besteht; dies gilt auch nach Eintritt eines Versicherungsfalles
und der Inanspruchnahme der Versicherung.
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(2) Errichtet oder betreibt der Anbieter im EETS-Gebiet BFStrMG straBenseitige Einrichtungen, ist er verpflichtet,
die geschaftsiblichen Versicherungen abzuschliefen und fir die Dauer der Errichtung oder des Betriebs
aufrechtzuerhalten. Die Versicherungen mussen Personen-, Sach- und daraus folgende Vermégensschaden
abdecken. Die Mindestversicherungssumme flr Versicherungen nach diesem Absatz betragt 2,5 Mio. Euro (in
Worten: zweieinhalb Millionen Euro) je Schadensfall.

(3) Der Mauterheber kann eine Erhéhung der Versicherungssumme verlangen, wenn dies angesichts veranderter
Schadensszenarien angemessen ist.

(4) Der Anbieter legt dem Mauterheber nach Abschluss dieser Vereinbarung die Nachweise des
Versicherungsabschlusses und des Versicherungsumfangs unverzuglich, unaufgefordert und in deutscher Sprache
oder mit einer amtlichen beglaubigten Ubersetzung vor. Dies gilt auch im Fall der Anpassung von Versicherungen.

(5) Die Anspriche auf Leistungen aus den Versicherungen nach den Absatzen 1 und 2 tritt der Anbieter zur
Sicherung der Haftungsanspriche des Mauterhebers an diesen ab. In den Versicherungen nach den Absatzen

1 und 2 ist vorzusehen, dass der Mauterheber vom Versicherer Gber etwaige Versicherungsleistungen an den
Anbieter unmittelbar in Kenntnis gesetzt wird. Der Anbieter ist zum Einzug der Versicherungsleistungen berechtigt
und verpflichtet sich, die Versicherungsleistung umgehend zur vollstandigen Beseitigung und vollstandigen
Wiederherstellung der Funktionsfahigkeit des vom Schaden betroffenen Teils zu verwenden. Im Falle der
Verletzung dieser Pflicht ist der Mauterheber zur Offenlegung der Abtretung und zum Widerruf der nach Satz 3
erteilten Einziehungsberechtigung berechtigt. Eine Abtretung oder Verpfandung von Versicherungsansprichen an
Dritte ist nur mit vorheriger Zustimmung des Mauterhebers zulassig.

§ 9 Abtretungsverbot und Verbot der Schuld- und Vertragsiibernahme

Der Anbieter ist nicht berechtigt, ohne vorherige schriftliche Zustimmung des Mauterhebers Rechte aus dieser
Vereinbarung an Dritte abzutreten oder zu verpfanden. Dies gilt auch fiir die schuldenbefreiende Ubernahme
von Verpflichtungen des Anbieters aus dieser Vereinbarung durch Dritte sowie eine vollstandige Ubernahme
dieser Vereinbarung des Anbieters durch Dritte. Die Erteilung der Zustimmung steht im freien Ermessen des
Mauterhebers.

§ 10 Entgeltpflicht

Der Anbieter tragt die Kosten fur die Durchfiihrung des Prifverfahrens. Das Entgelt bestimmt sich nach der
Entgeltordnung (Anlage 5).

§ 11 Sicherstellung der Riickwirkungsfreiheit

(1) Der Anbieter ist verpflichtet, die Ruckwirkungsfreiheit der verwendeten Systeme und eingebrachten
Komponenten im Hinblick auf die ungestorte Funktion der Systeme des Mauterhebers, des nationalen Betreibers
und der von ihm betriebenen Kontrolleinrichtungen sowie des Mauterhebungsdienstes zu jedem Zeitpunkt zu
gewahrleisten. Er steht fir die jederzeitige Ruckwirkungsfreiheit gemaf Satz 1 ein.

(2) Ist nach den Feststellungen des Mauterhebers die Rickwirkungsfreiheit gemafl Absatz 1 nicht gewahrleistet
und droht daraus ein Schaden fur die ungestérte Funktion der Systeme des Mauterhebers, des nationalen
Betreibers und der von ihm betriebenen Kontrolleinrichtungen sowie des Mauterhebungsdienstes zu entstehen,
so ist der Anbieter verpflichtet, alle erforderlichen Malinahmen zu ergreifen, um den Eintritt solcher Schaden
sicher auszuschlieBen. Der Mauterheber ist berechtigt, das Prifverfahren so lange auszusetzen bis der Anbieter
nachgewiesen hat, dass der Eintritt eines Schadens ausgeschlossen ist.

§ 12 Mitwirkungspflichten

(1) Anbieter und Mauterheber sowie die von diesen hinzugezogenen Personen und Unternehmen, insbesondere
der nationale Betreiber, der den Mauterhebungsdienst im Auftrag des Mauterhebers betreibt, arbeiten wahrend
der Durchflhrung des Prifverfahrens, insbesondere wahrend des Verfahrens zur Prifung der Erfillung aller
Vorgaben flr das EETS-Gebiet BFStrMG, zusammen. Der Mauterheber stellt dem Anbieter solche Informationen
zur Verfugung, die fur die Vertragserfillung erforderlich sind und seinem unmittelbaren Einwirkungsrecht
unterliegen.

(2) Anbieter und Mauterheber informieren die jeweils andere Partei unverziglich und nachvollziehbar tGber

Stérungen wahrend der Durchflihrung des Prufverfahrens. Der Mauterheber ist berechtigt, das Prifverfahren so
lange auszusetzen, bis der Anbieter nachgewiesen hat, dass nicht unerhebliche Stérungen ausgeschlossen sind.
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§ 13 Finanzielle Ausstattung des Anbieters

Der Anbieter ist verpflichtet, auf Verlangen des Mauterhebers ihm diejenigen Unterlagen zur Information
vorzulegen, die er zum Nachweis seiner finanziellen Leistungsfahigkeit gemaR Artikel 4 Buchstabe d der Richtlinie
(EU) 2019/520 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2019 Uber die Interoperabilitat
elektronischer Mautsysteme und die Erleichterung des grenzliberschreitenden Informationsaustauschs tUber

die Nichtzahlung von StraBenbenutzungsgebulhren in der Union (ABI. L 91 vom 29.3.2019, S. 45) im Rahmen
seiner Registrierung verwendet hat. Die Unterlagen gemaR Satz 1 sind in deutscher Sprache oder in einer amtlich
beglaubigten Ubersetzung vorzulegen.

§ 14 Datenschutz

(1) Der Anbieter stellt sicher, dass er bei der Durchfiihrung des Prifverfahrens jederzeit alle Anforderungen

des Datenschutzes erflllt. Dazu gehoren insbesondere die spezialgesetzlichen Vorgaben des MautSysG, des
BFStrMG und - soweit das MautSysG und das BFStrMG keine abschliefende Regelung treffen - erganzend

die Bestimmungen des Bundesdatenschutzgesetzes (BDSG) sowie der Verordnung (EU) 2016/679 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz naturlicher Personen bei der Verarbeitung
personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufthebung der Richtlinie 95/46/EG (ABI. L 119

vom 4.5.2016, S. 1; L 314 vom 22.11.2016, S. 72; L 127 vom 23.5.2018, S. 2; L 74 vom 4.3.2021, S. 35)
(DatenschutzGrundverordnung). Diese Verpflichtung des Anbieters gilt unabhangig davon, ob der Anbieter selbst
in den Anwendungsbereich solcher Datenschutzbestimmungen fallt. Die Pflicht des Anbieters zur Einhaltung
nationaler Datenschutzbestimmungen des Staates, in dem er niedergelassen ist oder in dem er Daten erhebt
oder verarbeitet, bleibt unberuhrt. Im Zweifel haben das MautSysG, das BFStrMG und - soweit das MautSysG

und das BFStrMG keine abschlieBende Regelung treffen - erganzend die Bestimmungen des BDSG sowie -

soweit anwendbar - weitere spezialgesetzliche deutsche oder supranationale Datenschutzvorschriften und die
Bestimmungen der Datenschutz-Grundverordnung, Vorrang vor anderen nationalen Datenschutzbestimmungen.
Der Anbieter ist verpflichtet, Erklarungen seiner Nutzer einzuholen und dem Mauterheber vorzulegen, wonach
sie darin einwilligen, dass, bezogen auf die Gebrauchstauglichkeitsphase 3 - Pilotbetrieb, die Daten zu den
Fahrspuren 120 Tage lang aufbewahrt werden.

(2) Soweit sich der Anbieter bei der Durchfiihrung des Prifverfahrens eines Dritten bedient, verpflichtet sich der
Anbieter unabhangig davon, in welchem Land dieser Dritte seine Leistungen erbringt, daflr zu sorgen, dass die
vom Anbieter einzuhaltenden datenschutzrechtlichen Standards auch von dem Dritten eingehalten werden.

(3) Die Regelungen dieses Paragraphen gelten auch im Falle der Beendigung dieser Vereinbarung oder nach
Abschluss eines Zulassungsvertrags zwischen Anbieter und Mauterheber fort.

§ 15 Datensicherheit

(1) Der Anbieter wird seine Datensysteme und Schnittstellen so ausgestalten, dass wahrend des Prifverfahrens zu
jeder Zeit und uneingeschrankt ein verlustfreier und sicherer elektronischer Datenaustausch maglich ist.

(2) Der Mauterheber wird dem Anbieter die fur das Prufverfahren erforderlichen Daten zuganglich machen und
wahrend des Prufverfahrens im erforderlichen Umfang aktualisieren und erganzen.

(3) Der Anbieter verpflichtet sich, wahrend des gesamten Prifverfahrens und bis zu dem Zeitpunkt, in dem

die Daten mit Zustimmung des Mauterhebers gemal § 16 unwiderruflich geldscht oder vernichtet werden,
sicherzustellen, dass der Schutz der personenbezogenen und personenbeziehbaren Daten den Anforderungen
des deutschen und europaischen Datenschutzrechts entspricht. Der Anbieter wird darlber hinaus jederzeit die
erforderlichen technischen und organisatorischen SicherheitsmaBnahmen nach dem aktuellen Stand der Technik
ergreifen, um die seinem Zugriff unterliegenden Daten, Prozesse und Systeme sowie den Datenaustausch mit
dem Mauterheber zu schitzen, sodass jederzeit hinsichtlich Vertraulichkeit, Verfugbarkeit und Integritat der
Daten, Prozesse und Systeme ein dem im Einzelfall festgestellten Schutzbedarf entsprechender Schutz vor
technischer oder organisatorischer Kompromittierung gewahrleistet ist. Dabei ist flr alle Vorgange von dem
jeweils hochsten Schutzbedarf auszugehen, die

1. personenbezogene und personenbeziehbare Daten und
2. den Datenaustausch oder Systemberihrungen mit dem Mauterheber
betreffen.

Der Anbieter wird insbesondere jederzeit die erforderlichen technischen und organisatorischen
Sicherheitsmafnahmen ergreifen, um alle beteiligten Daten, Systeme und Prozesse zu schitzen, zu

- Seite 7 von 135 -



Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

Uberwachen und bei Kenntnis eines realisierten oder potenziellen Verlustes der Vertraulichkeit, Verfugbarkeit
oder Integritat von Daten, Systemen, oder Prozessen (insgesamt ,Sicherheitsvorfall“) den Mauterheber
unverzuglich zu informieren und unverziglich in der jeweils erforderlichen Art und Weise zu reagieren, sodass
insbesondere der Sicherheitsvorfall ausgerdaumt oder seine Auswirkungen sowie damit verbundene Schaden
und Beeintrachtigungen des Mauterhebers oder Dritter soweit wie méglich begrenzt und reduziert werden. Der
Mauterheber kann verlangen, auf Veranlassung des Anbieters das Informationsschutz-Management-System des
Anbieters im Rahmen eines Audits von einem externen Sachverstandigen prifen zu lassen.

(4) Der Anbieter haftet dem Mauterheber fir jegliche mittelbaren und unmittelbaren Schaden, die dem
Mauterheber aufgrund von Sicherheitsvorfallen aus dem Verantwortungsbereich des Anbieters entstehen; dies
gilt nicht, soweit er die Pflichtverletzung nicht zu vertreten hat. Die Haftung schliel3t die dem Mauterheber
entgangenen Mauteinnahmen ein. Der Anbieter Ubernimmt zudem die Kosten einer Wiederinstandsetzung,
Reparatur oder sonstigen Uberpriifung des Systems des Mauterhebers, des nationalen Betreibers und der von
ihm betriebenen Kontrolleinrichtungen sowie des Mauterhebungsdienstes, die aufgrund von Sicherheitsvorfallen
aus dem Verantwortungsbereich des Anbieters entstanden sind. Sollten aufgrund von Sicherheitsvorfallen aus
dem Verantwortungsbereich des Anbieters Dritte Anspriche gegenlber dem Mauterheber oder dem nationalen
Betreiber geltend machen, stellt der Anbieter den Mauterheber gemaR § 21 im dort geregelten Umfang von
diesen Ansprlchen frei.

(5) Die Regelungen dieses Paragraphen gelten auch im Falle der Beendigung dieser Vereinbarung oder nach
Abschluss eines Zulassungsvertrags zwischen Anbieter und Mauterheber fort.

§ 16 Aufbewahrung von vertraulichen Daten

(1) Vertrauliche Daten sind bis zu ihrer Vernichtung, Loschung oder Rlickgabe sicher aufzubewahren bzw. zu
speichern und vor dem Ein- und Zugriff Dritter zu schitzen.

(2) In diesem Zeitraum verpflichtet sich der Anbieter, die vertraulichen Daten in einer Weise aufzubewahren, dass
sie von Dritten nicht eingesehen, verandert, kopiert, entwendet oder vernichtet werden kénnen. Der Anbieter
stellt zu diesem Zweck insbesondere sicher, dass seine Datensicherungssysteme einen Ein- und Zugriff durch
Dritte verlasslich ausschlieen.

(3) Der Anbieter wird die vertraulichen Daten einschlieBlich aller Sicherungskopien nur mit Zustimmung des
Mauterhebers vernichten oder lI6schen und dabei insbesondere gewahrleisten, dass Vertraulichkeit im Sinne des
§ 17 Absatz 4 jederzeit eingehalten wird und Dritte auch nach Vernichtung oder Léschung keinen Zugang zu
diesen Daten erlangen. Soweit die Loschung von Daten erforderlich ist, wird der Anbieter diese Loschung in einer
Weise vornehmen, die eine Wiederherstellung der Daten technisch ausschlieBt, die vorgenommenen Mallnahmen
dokumentieren und sie auf Verlangen dem Mauterheber nachweisen.

(4) Sollten entgegen den Verpflichtungen dieses Paragraphen vertrauliche Daten abhandenkommen, kopiert
werden oder sonst unberechtigt eingesehen werden, haftet der Anbieter dem Mauterheber flr die daraus
entstehenden Schaden und stellt den Mauterheber gemal § 21 im dort geregelten Umfang von allen Anspriichen
frei. Dies gilt nicht, soweit er die Pflichtverletzung nicht zu vertreten hat.

(5) Nach Beendigung des Prifverfahrens sind auf Verlangen einer Partei alle vertraulichen Daten im Sinne des

§ 17 an diese zuriickzugeben oder - soweit dies nach Art der Daten nicht mdglich ist - nachweislich zu 16schen
oder auf andere Weise zu vernichten. Dies gilt nicht, soweit ein berechtigtes Interesse an der Aufbewahrung der
vertraulichen Daten im Hinblick auf eine spatere Rekonstruktion des Prifverfahrens bei Streitféllen dargelegt
wird. In diesem Falle sind die Daten zurlickzugeben oder nachweislich zu 16schen, wenn sie fir diesen Zweck nicht
mehr erforderlich sind.

(6) Fir die Regelungen dieser Vorschrift gilt § 17 Absatz 3 und 8 entsprechend.
§ 17 Geheimhaltung und Vertraulichkeit

(1) Die Parteien werden alle Daten, die ihnen vor Beginn oder wahrend der Durchfihrung des Prifverfahrens
zur Verfligung gestellt werden oder die sie im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung oder dem Prufverfahren
in sonstiger Weise erlangt haben (insgesamt: ,vertrauliche Daten"), vertraulich behandeln und sie Dritten

nicht zuganglich machen. Als vertrauliche Daten gelten auch solche Daten, die die Parteien selbst im Rahmen
der Durchflihrung des Prifverfahrens erstellt oder erhoben haben und die mit dem Mautdienst, den ihm
zugrundeliegenden Parametern, den technischen Spezifikationen, wirtschaftlichen Vorgaben oder den Parteien

- Seite 8 von 135 -



Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

selbst in Verbindung stehen. Die Verpflichtung zur Vertraulichkeit gilt auch nach Beendigung dieser Vereinbarung
oder nach Abschluss eines Zulassungsvertrags zwischen Anbieter und Mauterheber fort.

(2) Die vertraulichen Daten dirfen von den Parteien ausschlieflich fiir den Zweck der Durchflihrung des
Prafverfahrens verwendet werden.

(3) Nicht als Dritte im Sinne dieses Paragraphen gelten auf Seiten des Anbieters solche Personen, die

1. mit Aufgaben befasst sind, die im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung oder dem Prufverfahren
stehen und/oder bestimmungsgemal mit der Erflillung der nach dieser Vereinbarung gegentber dem
Mauterheber geschuldeten Verpflichtungen beschaftigt sind,

2. gegenuber dem Anbieter zur Vertraulichkeit insbesondere auch bezlglich der vertraulichen Daten
verpflichtet sind und

3. die vertraulichen Daten zur Ausfihrung der ihnen zugewiesenen Aufgaben benétigen.

(4) Der Anbieter flhrt eine Liste der Personen in Konzernunternehmen, die Zugang zu vertraulichen Daten haben
und legt diese dem Mauterheber jederzeit auf sein Verlangen vor.

(5) Der Anbieter ist verpflichtet, Personen, die Zugang zu vertraulichen Daten haben, in gleichem Umfang und
unter Androhung einer splrbaren Vertragsstrafe mit unmittelbarer Wirkung zu Gunsten des Mauterhebers
Vertraulichkeitsverpflichtungen aufzuerlegen und dies auf Verlangen des Mauterhebers unverziiglich
nachzuweisen.

(6) Der Anbieter ist verpflichtet daflir Sorge zu tragen, dass die Konzernunternehmen die Verpflichtung nach
Absatz 5 ebenfalls erflllen.

(7) Der Anbieter steht fiir die Einhaltung der ihm hiernach auferlegten und den Personen und
Konzernunternehmen aufzuerlegenden Verschwiegenheitsverpflichtung ein.

(8) Nicht als Dritte im Sinne dieses Paragraphen gelten auf Seiten des Mauterhebers solche Personen, die

1. mit Aufgaben befasst sind, die im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung oder dem Priifverfahren
stehen und/oder bestimmungsgemal mit der Erfiillung der nach dieser Vereinbarung gegeniber dem
Mauterheber geschuldeten Verpflichtungen beschaftigt sind,

2. gegenlber dem Mauterheber zur Vertraulichkeit insbesondere auch bezliglich der vertraulichen Daten
verpflichtet sind und

3. die vertraulichen Daten zur Ausflhrung der ihnen zugewiesenen Aufgaben bendtigen.

(9) Nicht als vertrauliche Daten gelten alle Daten, die zum Zeitpunkt der Weitergabe oder sonstigen
Zuganglichmachung der Offentlichkeit bereits nachweislich allgemein bekannt sind, ohne dass dies auf einer
Verletzung dieser Vertraulichkeitsvereinbarung beruht.

(10) Eine Verletzung vertraglicher Vertraulichkeits- und Geheimhaltungsvereinbarungen durch eine Partei
liegt nicht vor, wenn die jeweils andere Partei einer Verdffentlichung der konkreten vertraulichen Daten zuvor
schriftlich zugestimmt hat.

(11) Gesetzliche Aufbewahrungs- oder Offenlegungspflichten bleiben unberihrt.

(12) Die Anwendbarkeit der - auch strafrechtlichen - Bestimmungen des Bundesdatenschutzgesetzes (BDSG)

und anderer Rechtsvorschriften zum Schutz der Vertraulichkeit und die Geltendmachung von Unterlassungs-

sowie von weitergehenden Schadensersatzansprichen des Mauterhebers bleiben von den Regelungen dieses
Paragraphen unberihrt.

(13) Die Regelungen dieses Paragraphen gelten auch im Falle der Beendigung dieser Vereinbarung oder nach
Abschluss eines Zulassungsvertrags zwischen Anbieter und Mauterheber fort.

§ 18 Gewerbliche Schutzrechte
(1) Der Anbieter hat keine Rechte in Bezug auf gewerbliche Schutzrechte und Urheberrechte (gemeinsam:

»Schutzrechte”) des Mauterhebers oder der Betreibergesellschaft. Soweit nachfolgend nicht ein anderes geregelt
ist, werden an den Anbieter unter dieser Vereinbarung keine Schutzrechte lizenziert.
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(2) Sollten beim Anbieter im Zusammenhang mit dem Prifverfahren Schutzrechte bestehen oder entstehen,
deren Nutzung fir den Mauterheber im Zusammenhang mit der Erbringung mautdienstbezogener Leistungen
im EETS-Gebiet BFStrMG von praktischer Bedeutung ist, raumt der Anbieter dem Mauterheber bereits jetzt

ab dem Zeitpunkt der Entstehung dieser Schutzrechte ein einfaches Nutzungsrecht einschlieBlich des Rechts
zur Unterlizenzierung fur das EETS-Gebiet BFStrMG in dem zeitlichen und inhaltlichen Umfang ein, der fir das
Verhaltnis zwischen Anbieter und Mauterheber erforderlich ist. Soweit es sich um Schutzrechte Dritter handelt,
steht der Anbieter dafur ein, dass er zur Unterlizenzierung berechtigt ist.

(3) Soweit beim Mauterheber im Zusammenhang mit dem Prifverfahren Schutzrechte entstehen, deren Nutzung
far den Anbieter im Zusammenhang mit der Erbringung mautdienstbezogener Leistungen im EETS-Gebiet
BFStrMG erforderlich ist, hat der Anbieter einen Anspruch auf Einrdumung eines einfachen Nutzungsrechts fur
das EETS-Gebiet BFStrMG, in dem zeitlichen und inhaltlichen Umfang, der fiir das Verhaltnis zwischen Anbieter
und Mauterheber erforderlich ist. Eine Unterlizenzierung bedarf der vorherigen schriftlichen Genehmigung des
Mauterhebers. Der Anbieter steht dem Mauterheber fiir die Erfallung der Pflicht gemaR Satz 2 ein.

§ 19 Eigentum

(1) Jede Partei bleibt unabhangig von Art und Umfang des Zusammenwirkens von Einrichtungen und
Gegenstanden der Parteien jeweils Eigentimer der von ihnen bereitgestellten Einrichtungen und Gegenstande.

(2) Soweit im Rahmen des Prufverfahrens vom Anbieter Einrichtungen und Gegenstande mit dem Grund und
Boden des Mauterhebers verbunden werden, wird bereits jetzt vereinbart, dass solche Einrichtungen und
Gegenstande nur zu dem vortbergehenden Zweck mit dem Grund und Boden verbunden sind. Der Anbieter hat
dafiir Sorge zu tragen, gegebenenfalls gesonderte Absprachen und Vereinbarungen mit den jeweils zustandigen
Bundes- oder Landesverwaltungen zu treffen bzw. abzuschlieen.

§ 20 Haftung

(1) Der Anbieter haftet bei Verletzung gesetzlicher oder vertraglicher Verpflichtungen nach den allgemeinen
gesetzlichen Bestimmungen fur Vorsatz und Fahrlassigkeit. Er haftet fir die Rickwirkungsfreiheit der von ihm im
Rahmen des Verfahrens zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit verwendeten Systeme und eingebrachten
Komponenten im Hinblick auf die ungestérte Funktion der Systeme des Mauterhebers, des nationalen Betreibers
und der von ihm betriebenen Kontrolleinrichtungen sowie des Mauterhebungsdienstes und flr die inhaltliche
Richtigkeit aller im Rahmen des Prifverfahrens Gbermittelten Daten. Soweit der Anbieter in dieser Vereinbarung
explizit oder aus den Umstanden ersichtlich eine Einstandspflicht Gbernommen hat, haftet er dem Mauterheber
auch verschuldensunabhangig.

(2) Fur das Tun oder Unterlassen seiner Arbeitnehmer, freien Mitarbeiter, gesetzlichen Vertreter, des eingesetzten
Personals und seiner Erfullungsgehilfen (einschlieBlich aller Unterauftragnehmer, Unter-Unterauftragnehmer

und Bestandsunterauftragnehmer) sowie deren Arbeitnehmer, freie Mitarbeiter, eingesetztes Personal und
gesetzlichen Vertreter haftet der Anbieter gegentiber dem Mauterheber in gleichem Umfang wie flr eigenes

Tun oder Unterlassen. Soweit der Anbieter in dieser Vereinbarung explizit oder aus den Umstanden ersichtlich
eine Einstandspflicht Gbernommen hat, haftet er unabhangig davon, ob die in Satz 1 genannten Personen

die Verletzung vertraglicher Pflichten zu vertreten haben. Soweit dem Mauterheber aufgrund der Verletzung
vertraglicher Pflichten durch die in Satz 1 genannten Personen ein Schadensersatzanspruch gegen den Anbieter
zusteht, tritt der Anbieter etwaige gegenliber diesen bestehende Anspriche auf Aufforderung des Mauterhebers
erflllungshalber an diesen ab. § 278 Satz 2 BGB ist ausgeschlossen.

(3) Der Mauterheber haftet nur flir Schaden des Anbieters aus der Verletzung des Lebens, des Kérpers, der
Gesundheit, aus der Verletzung wesentlicher Vertragspflichten sowie dariber hinaus fur sonstige Schaden,

die auf einer vorsatzlichen oder grob fahrlassigen Pflichtverletzung des Mauterhebers, seiner gesetzlichen
Vertreter oder Erflllungsgehilfen beruhen. Wesentliche Vertragspflichten sind solche, die zur Erreichung des
Vertragsziels notwendig sind. Im Ubrigen ist die Haftung des Mauterhebers ausgeschlossen. Fiir die vorsatzliche
oder fahrlassige Verletzung wesentlicher Vertragspflichten haftet der Mauterheber nur auf den vertragstypischen,
vorhersehbaren Schaden. Dies gilt nicht, wenn es sich um Schadenersatzanspriiche des Anbieters aus einer
Verletzung des Lebens, des Kdrpers oder der Gesundheit handelt. Wenn Anspriche direkt gegen die gesetzlichen
Vertreter und Erfullungsgehilfen des Mauterhebers geltend gemacht werden, gelten die Einschrankungen aus den
Satzen 1 bis 5 auch flr diese.

(4) Anspriche des Anbieters gegen den Mauterheber wegen des Abschlusses von Prufvereinbarungen und
Zulassungsvertragen mit anderen Anbietern sind ausgeschlossen. Der Mauterheber haftet dem Anbieter nicht
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fir Schaden, die diesem mittelbar oder unmittelbar durch die Tatigkeit anderer Anbieter entstanden sind,
unabhangig davon, ob der andere Anbieter hierbei gesetzliche oder vertragliche Verpflichtungen verletzt hat.

(5) Der Mauterheber haftet nicht fir eine Einschrdnkung oder Schaden des EETS-Anbieters aufgrund

1. von MaBnahmen des Baus, Betriebs, der Reparatur oder der Unterhaltung von StraRen des
mautpflichtigen StraBennetzes,

von Anderungen, Beschrankungen oder Einschréankungen des mautpflichtigen Streckennetzes,

3. aus der Bereitstellung und Durchfiihrung der EETS-Mauterkennung far EETS-Anbieter durch einen dritten
Dienstleister. Davon ausgenommen ist die Erbringung des Mauterhebungsdienstes durch den nationalen
Betreiber im Auftrag des Mauterhebers.

(6) Das Recht des Mauterhebers, wegen der Verletzung von Pflichten aus dieser Vereinbarung Vertragsstrafen zu
erheben, bleibt von der Regelung dieses Paragraphen unberihrt.

§ 21 Freistellung

(1) Der Anbieter stellt den Mauterheber, die beim Mauterheber beschaftigten oder eingesetzten Personen sowie
die vom Mauterheber im Zusammenhang mit dem Prifverfahren hinzugezogenen oder beschaftigten Personen
und Unternehmen (gemeinsam: die , Freistellungsberechtigten”) vollumfanglich von allen Ansprichen frei, die
aufgrund von Verletzungen dieser Vereinbarung durch den Anbieter im Zusammenhang mit der Durchfiihrung
des Prifverfahrens von Dritten einschlieBlich anderer Anbieter gegen die Freistellungsberechtigten geltend
gemacht werden. Der Freistellungsanspruch nach diesem Abschnitt erfasst auch alle Schaden und Kosten, die den
Freistellungsberechtigten in Folge der Inanspruchnahme im Sinne dieses Paragraphen entstehen.

(2) Der Anbieter wird dem Mauterheber im Fall der Inanspruchnahme den zur Befriedigung des geltend
gemachten Anspruchs erforderlichen Betrag zur Verfligung stellen. Sollten Anbieter und Mauterheber
Ubereinstimmend davon ausgehen, dass die Anspriiche unberechtigt geltend gemacht wurden, wird der
Mauterheber etwaige Regressanspriche gegen den Anspruchsteller an den Anbieter abtreten.

(3) Die Freistellung des Mauterhebers nach Absatz 1 und die Zurverfligungstellung des Betrags an den
Mauterheber nach Absatz 2 erfolgen auf erstes Anfordern.

§ 22 Vertragsstrafen

(1) Fur jeden schuldhaften Verstols gegen die Regelungen zum Datenschutz gemal § 14, zur Datensicherheit
gemal § 15 und zur Geheimhaltung und Vertraulichkeit gemaR § 17 dieser Vereinbarung verwirkt der Anbieter
eine Vertragsstrafe in Hohe von 50 000 Euro (in Worten: funfzigtausend Euro).

(2) Die Vertragsstrafe ist auf erstes schriftliches Anfordern des Mauterhebers unverziglich auszuzahlen.
(3) Der Mauterheber ist berechtigt, Vertragsstrafen auch nach Beendigung dieses Vertrags geltend zu machen.

(4) Sonstige Anspriche des Mauterhebers, insbesondere auf Erfullung, auf Schadensersatz oder auf Beendigung
der Prufvereinbarung bleiben unberihrt. Vertragsstrafen werden auf Schadensersatzanspriche angerechnet,
wenn und soweit sie auf demselben Sachverhalt beruhen.

§ 23 Beginn und Beendigung der Vereinbarung
(1) Diese Vereinbarung tritt am Tag ihrer Unterzeichnung durch beide Parteien in Kraft.

(2) Diese Vereinbarung endet mit dem einvernehmlichen Ende der Durchfiihrung des Priifverfahrens, mit der
Kundigung durch eine der Parteien oder mit Inkrafttreten eines Zulassungsvertrags zwischen dem Anbieter und
Mauterheber. Davon unberihrt bleiben die Regelungen in den §§ 14 bis 17.

(3) Eine Kindigung dieser Vereinbarung ist dem Anbieter jederzeit, dem Mauterheber nur aus wichtigem Grund
mdglich. Ein wichtiger Grund liegt vor, wenn dem Mauterheber unter Berticksichtigung aller Umstande des
Einzelfalls und unter Abwagung der beiderseitigen Interessen die Fortsetzung des Vertragsverhaltnisses bis zur
vereinbarten Beendigung oder bis zum Ablauf einer Kiindigungsfrist nicht zugemutet werden kann, insbesondere,
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1. weil die Registrierung des Anbieters gemal § 4 MautSysG oder bei der zustandigen Behérde eines
anderen Mitgliedstaats der Europaischen Union oder eines anderen Vertragsstaats des Abkommens Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum weggefallen ist oder die sachlichen Voraussetzungen hierfir vorliegen,

2. die Prifung der Zulassungsvoraussetzungen nach § 10 Absatz 2 Satz 1 MautSysG ergeben hat, dass diese
nicht vorliegen und nicht geschaffen werden kénnen,

3. wenn es wiederholt zu nicht unerheblichen Verzégerungen der Durchfihrung des Prufverfahrens kommt,
die der Anbieter zu vertreten hat,

4, wenn der Anbieter gegen seine Verpflichtung zur unverziglichen und vollstandigen Auskehr der Maut
gemaR § 6 Absatz 2 verstdRt oder die Sicherheit der Mauteinnahmen gemal § 6 Absatz 3 nicht oder nicht
mehr gewahrleistet ist,

wenn der Anbieter seine Verpflichtungen aus § 7 dieser Vereinbarung nicht erfullt,

wenn der Anbieter nicht nur voriibergehend den Versicherungsschutz gemaR § 8 dieser Vereinbarung
nicht oder nicht in ausreichender Weise besitzt,

7. wenn der Anbieter ohne vorherige Zustimmung des Mauterhebers nach § 9 Rechte aus dieser
Vereinbarung an Dritte abgetreten hat,

8. wenn der Anbieter seine Verpflichtung zur Rickwirkungsfreiheit seines Mautdienst-Teilsystems gemaR
§ 11 dieser Vereinbarung verletzt und dem Mauterheber dadurch ein nicht unerheblicher Schaden
entstanden ist,

9. wenn der Anbieter in nicht unerheblicher Weise gegen seine Verpflichtungen zur Gewahrleistung des
Datenschutzes gemaR § 14 dieser Vereinbarung verstoRen hat,

10.  wenn der Anbieter in nicht unerheblicher Weise gegen seine Verpflichtungen zur Gewahrleistung der
Datensicherheit gemals § 15 dieser Vereinbarung verstofRen hat,

11.  wenn der Anbieter in nicht unerheblicher Weise gegen seine Verpflichtungen im Zusammenhang mit der
Aufbewahrung von vertraulichen Unterlagen gemaR § 16 dieser Vereinbarung verstoen hat,

12.  wenn der Anbieter wiederholt, das heiSt nach einem einmaligen VerstoR erneut in nicht unerheblicher
Weise gegen die Regelungen zur Geheimhaltung und Vertraulichkeit gemaR §17 dieser Vereinbarung
verstoRen hat.

Liegt ein wichtiger Grund fir die Kiindigung durch den Mauterheber vor, ist der Mauterheber zur Kiindigung chne
Einhaltung einer Frist berechtigt.

(4) Die Kiindigung dieser Vereinbarung ist durch schriftliche Erklarung auszusprechen und ist der jeweils anderen
Partei per Einschreiben/Rlckschein zuzustellen.

§ 24 Anpassungen der Vereinbarung

(1) Der Anbieter ist verpflichtet, mit dem Mauterheber diejenigen Anderungen und/oder Ergénzungen zu dieser
Vereinbarung zu vereinbaren, die aufgrund von Anderungen des geltenden Rechts erforderlich sind. Stimmt
der Anbieterden erforderlichen Vereinbarungsanpassungen nicht oder nicht innerhalb angemessener Frist zu,
ist der Mauterheber von der Erflllung eigener Verpflichtungen nach dieser Vereinbarung so lange frei, bis die
erforderlichen Anderungen und/oder Ergénzungen vereinbart sind.

(2) Wird einer Partei die Erfullung einer ihr nach der Vereinbarung obliegenden Verpflichtung infolge héherer
Gewalt oder anderer objektiv unabwendbarer Ereignisse zeitweise unmaglich, so ruhen die betroffenen Rechte
und Pflichten der Parteien fir den entsprechenden Zeitraum.

§ 25 Streitbeilegung

(1) Den Parteien steht es frei, im Falle von Streitigkeiten Uber den Inhalt oder die Auslegung dieser Vereinbarung
die Vermittlungsstelle nach den §§ 28 bis 30 MautSysG anzurufen.

(2) Die Anrufung der Vermittlungsstelle hindert nicht die Inanspruchnahme von gerichtlichen
Rechtsschutzmdglichkeiten in Deutschland oder auf Ebene der Europaischen Union.

§ 26 Anwendbares Recht und Gerichtsstand

(1) Diese Vereinbarung und ihre Auslegung unterliegen deutschem Recht.
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(2) Gerichtsstand ist Koln.
§ 27 Schriftverkehr

(1) Sdmtliche Mitteilungen gemaR oder im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung sind in Textform und in
deutscher Sprache abzufassen und an die mit dem Mauterheber abgestimmten E-Mail-Adressen zu richten. Satz 1
gilt nicht fur férmliche Zustellungen, diese sind schriftlich und in deutscher Sprache abzufassen.

(2) Formliche Zustellungen an den Mauterheber in Zusammenhang mit dieser Vereinbarung sind an die folgende
Anschrift zu richten:

Bundesamt flir Logistik und Mobilitat (BALM), WerderstraRe 34, 50672 Kéln

(Empfangsberechtigter).

(3) Mitteilungen an den Anbieter im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung sind an die mit dem Anbieter
abgestimmten E-Mail-Adressen zu richten.

(4) Fur férmliche Zustellungen an den Anbieter im Zusammenhang mit dieser Vereinbarung muss der Anbieter
einen Zustellungsbevollmachtigten mit Sitz in der Bundesrepublik Deutschland nennen. Férmliche Zustellungen
an den Anbieter sind an die folgende Anschrift zu richten:

(Zustellungsbevollimachtigter in der Bundesrepublik Deutschland).

(5) Die Parteien werden einander Anderungen der Angaben nach den Abséatzen 2 bis 4, insbesondere in der
Person des Zustellungsbevollmachtigten oder der Empfangsberechtigten, unverziglich mitteilen.

§ 28 Schriftform

Anderungen und Ergédnzungen dieser Vereinbarung bedirfen der Schriftform, soweit nicht eine notarielle
Beurkundung gesetzlich erforderlich ist. Dies gilt auch fur die Aufthebung des Schriftformerfordernisses. Die
Anwendung von § 126 Absatz 3 BGB ist ausgeschlossen. Sadmtliche Anderungen und Ergénzungen sind in
deutscher Sprache abzufassen.

§ 29 Salvatorische Klausel
Sollten einzelne Bestimmungen dieser Vereinbarung unwirksam oder undurchfuhrbar sein, so berthrt dies nicht
die Wirksamkeit der Gbrigen Bestimmungen. Die unwirksame oder undurchfiuhrbare Bestimmung ist durch eine

solche zu ersetzen, die dem entspricht, was die Parteien vereinbart hatten, wenn sie die Unwirksamkeit oder
Undurchfihrbarkeit bei Abschluss dieser Vereinbarung erkannt hatten.

Unterschriften
Anlagen:

Anlage 1 zur Priifvereinbarung
(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V2)
Zusatzvereinbarung

[Soweit von den Parteien als erforderlich erachtet.]

Anlage 2 zur Prifvereinbarung
(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V2)

Bundesrepublik Deutschland vertreten durch das Bundesministerium fiur Digitales und
Verkehr (BMDV) dieses vertreten durch das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM)

Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)
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Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit
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Abbildung 1: Einbettung der Gebrauchstauglichkeitsprifung in den Ablauf des EETS-Zulassungsverfahrens

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Ubersicht Giber das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Dokumentenhistorie

Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung

0.93 23.08.2012 BAG, RT Inhaltliche Uberarbeitung, Wegfall der Annahmepriifung, sprachliche
Bearbeitung

0.94 13.11.2014 BAG, RT Redaktionelle Uberarbeitung

1.00 04.10.2017 BAG, RT Grundlegende Uberarbeitung

1.1 05.10.2018 BAG, RT Erganzung Kompatibilitatstests

1.9 17.09.2020 BAG, RT Grundlegende Uberarbeitung: Redaktionelle Anderungen, Anpassungen
an Mauterhebungsdienst

1.91 30.10.2020 RT, BAG Einarbeitung Reviewkommentare und Anmerkungen TC/BAG

1.95 04.12.2020 RT, BAG Uberarbeitung und QS nach Review Referat 42

1.97 15.06.2021 RT, BAG Uberarbeitung: Aufrechterhaltung Gebrauchstauglichkeit

2.0 07.09.2021 RT, BAG Redaktionelle Uberarbeitung und Erstellung Version zur
Ver6ffentlichung

2.1 12.01.2022 RT, BAG Konkretisierung Vorgaben zu EETS-Bordgeraten in Kapitel 4.3
(Zwischenversion)

2.2 01.03.2024 RT, BALM Uberarbeitung entsprechend den Anderungen im BFStrMG

1 Ziele und Grundlagen des Dokuments

1.1 Zielsetzung

Das vorliegende Dokument konkretisiert das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit
(Gebrauchstauglichkeitsprifung). Der Mauterheber legt darin den Ablauf und die technischen und
organisatorischen Rahmenbedingungen flr diese Prifung fest. Es bildet die Grundlage fur die Abstimmung
der Prifplanung, so dass alle an dem Verfahren Beteiligten rechtzeitig und im notwendigen Umfang ihre
Vorbereitungen zur Durchfuhrung der Prifung treffen kdnnen.

Daruber hinaus bildet die konkrete Beschreibung des Verfahrens die Grundlage fur eine Gleichbehandlung der
EETS-Anbieter oder Hersteller von Interoperabilitdtskomponenten auf der Basis der jeweils gultigen Vorgaben fur
das EETS-Gebiet BFStrMG.

Weiterhin bildet das in diesem Dokument beschriebene Verfahren die Grundlage fur die im Rahmen der

Aufrechterhaltung der Gebrauchstauglichkeit eventuell notwendige erneute Prifung eines Teils oder des
gesamten Systems eines EETS-Anbieters, wobei der Mauterheber die vorliegenden organisatorischen und
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technischen Rahmenbedingungen (z.B. Keine Nutzung des Mauterhebungsdienstes) bei der erneuten
Durchflhrung berlcksichtigt.

Die in diesem Dokument getroffenen Regelungen sind flr die unter 1.3 genannten Akteure bindend.
1.2 Aufbau des Dokuments

Kapitel 1 erlautert neben der Zielsetzung des Dokumentes und der Benennung der Zielgruppe die Einordnung
der Gebrauchstauglichkeitsprafung in das EETS-Zulassungsverfahren. Ziel des Verfahrens ist der Abschluss eines
Vertrages zwischen Mauterheber und EETS-Anbieter.

Kapitel 2 benennt die Akteure und deren Hauptaufgaben.

In Kapitel 3 erfolgt eine detaillierte Beschreibung des Verfahrens mit den Voraussetzungen fur die einzelnen
Prifblocke und Prifphasen sowie Regelungen zur Aufrechterhaltung der Gebrauchstauglichkeit nach Anderungen.

Kapitel 4 definiert die wesentlichen Vorgaben flr die Prifungen.
Nahere Angaben zu den einzelnen Prufphasen sind in Dokument B - Prifkonzept zusammengefasst.
1.3 Zielgruppe

Gemal Anhang Ill, Abschnitt V der Durchfihrungsverordnung (EU) 2020/204 der Kommission vom 28. November
2019 Uber detaillierte Pflichten der Anbieter des europaischen elektronischen Mautdienstes, den Mindestinhalt der
Vorgabe flr das EETS-Gebiet, elektronische Schnittstellen und Anforderungen an Interoperabilitdtskomponenten
sowie zur Aufhebung der Entscheidung 2009/750/EG (ABI. L 43 vom 17.2.2020, S. 49) kann das Verfahren zur
Feststellung der Gebrauchstauglichkeit entweder

a) bilateral in Zusammenarbeit zwischen Mauterheber und EETS-Anbieter oder
b) unter Einschaltung einer benannten Stelle durchgefuhrt werden.

Das Verfahren richtet sich an:

1. die EETS-Anbieter

2. die Hersteller von Interoperabilitatskomponenten

3. den Mauterheber.

Aus Grinden der Vereinfachung gelten die Formulierungen fiir den EETS-Anbieter ebenso wie fiir die Hersteller
von Interoperabilitatskomponenten.

1.4 Gebrauchstauglichkeitspriifung im Rahmen des EETS-Zulassungsverfahrens

Voraussetzung fir die Einleitung des in deutscher Sprache zu fihrenden EETS-Zulassungsverfahrens

ist die erfolgreiche und gultige Registrierung des EETS-Anbieters. Ein EETS-Anbieter kann nach seiner
Registrierung beim Mauterheber einen Antrag auf Abschluss eines Zulassungsvertrages stellen. Damit wird

das EETS-Zulassungsverfahren eingeleitet. Beide Parteien schlieBen zunachst die Vereinbarung Gber die
Durchflhrung des Prifverfahrens zur Erbringung mautdienstbezogener Leistungen (Priifvereinbarung) ab, die die
Gebrauchstauglichkeitsprufung sowie die Prifung der wirtschaftlichen Vorgaben und weitere Rechte und Pflichten
zu Zeitplan und Kosten regelt.

Das Zulassungsverfahren gilt als erfolgreich beendet, sobald der EETS-Zulassungsvertrag geschlossen ist. Eine
Voraussetzung daflr ist die Erlangung der Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung.

In folgendem Schaubild wird der Ablauf des EETS-Vertragsverfahrens grafisch dargestellt:
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Zulassungsverfahren
(Akteure: EETS-Anbieter und Mauterheber, ggf. benannte Stelle)

Antrag auf Zulassung

v

Abschluss Priiffvereinbarung

Verfahren zur Priifung der Gebrauchstauglichkeit (GTP)

2
5 Pritfung der - - Priifung der
Voraussatzungen Fragen des EETS- Prifung der durch den EETS-
GTP zur Aufnahme des Anbleters Dokumentation Anbieter erstellten
= Verfah ‘
Priifblock 1 erfahrens Priifplanung

5 Phase 1 6 Fi
SST-Prifung [ Phase 2 beschrankte Phase 3
GTIP Kempatibilitats- Probebetricb Zulassung Pilotbetrieb
tests [EA-

Priifblock 2 Fahrtests [opt.)

Abbildung 1: Einbettung der Gebrauchstauglichkeitspriifung in den Ablauf des EETS-
Zulassungsverfahrens

1.5 Ubersicht iiber das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Die Gebrauchstauglichkeitspriifung ist in zwei Prifbldcke unterteilt. Der Prifblock 1 umfasst die Prufung der
Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters. Der Abschluss von Prifblock 1 ist Voraussetzung fiir den
Beginn von Prifblock 2.

Prifblock 2 umfasst drei Prifphasen. Die Prifungen finden in bestimmten Systemumgebungen statt, um den
laufenden Wirkbetrieb nicht zu gefahrden und mdéglichst realistische Prifergebnisse zu erhalten.

1. Fur die Schnittstellenpriifung (Phase 1) stellt der Mauterheber eine Testumgebung zur Verfigung. Der
EETS-Anbieter kann fiir Phase 1 ein wirkbetriebsnahes Erprobungssystem einsetzen, das jedoch identische
Software- und vergleichbare Hardwarestande wie das Wirkbetriebssystem aufweisen muss. Anderenfalls
hat er sein Wirkbetriebssystem zur Verfiigung zu stellen. Die Kompatibilitdtstests werden parallel zur
Schnittstellenprifung vom nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers durchgefihrt. Sie
sollen die Kompatibilitdt der Bordgerate der EETS-Anbieter mit den Kontrolleinrichtungen des deutschen
Mautsystems und mit dem Mauterhebungsdienst des Mauterhebers nachweisen, sowie die Erfiillung
der Ortungsanforderungen des Mauterhebungsdienstes belegen. Dem EETS-Anbieter wird nach der
Durchflhrung der Schnittstellenpriifung und der Kompatibilitadtstests die Méglichkeit geboten, eigene
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EA-Fahrtests durchzufihren. Die Durchfuhrung der EA-Fahrtests ist optional und weder Bedingung noch
Voraussetzung fir den Ubergang in die folgende Prifphase.

2. Fur die Durchfihrung des Probebetriebs (Phase 2) setzt der Mauterheber ein wirkbetriebsnahes
Erprobungssystem ein. Der EETS-Anbieter muss wiederum ein wirkbetriebsnahes Erprobungssystem oder
das eigene Wirkbetriebssystem verwenden. Es gelten dieselben Bedingungen wie fir Phase 1.

3. Der Pilotbetrieb (Phase 3) erfolgt ausschlieBlich in der Wirkbetriebsumgebung mit den
Wirkbetriebssystemen von Mauterheber, dem nationalen Mautbetreiber und dem EETS-Anbieter.

Fir den Ubergang von einer Phase in die Nachste missen die Kriterien fiir die Quality Gates 2 bis
4 zwingend erflillt sein. Der Abschluss von Prifblock 2 ist Voraussetzung fiir die Ausstellung der
Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung.

Die Prifblocke sind in der folgenden Tabelle einschlieBlich der Quality Gates und der Systemumgebungen
dargestellt:

Systeme und Systemumgebung
Beteiligte Systeme
Priifblock | Phase Bezeichnung Mauterheber EETS-Anbieter
1 Dokumentenprifung - - -
4 Quality Gate 1
Testumaebuna des wirkbetriebsnahes
Schnittstellenprifung BALM 9 g Erprobungssystem oder
Wirkbetriebssystem
Testumgebungen wirkbetriebsnahes
I des nationalen Erprobungssystem oder
Kompatibilitatstests Mautbetreibers und des | Wirkbetriebssystem
1 BALM
Testumgebungen wirkbetriebsnahes
. des nationalen Erprobungssystem oder
EA-Fahrtests (optional) Mautbetreibers und des | Wirkbetriebssystem
BALM
2 ¢ Quality Gate 2
Testumgebungen wirkbetriebsnahes
. des BALM und
Probebetrieb . Erprobungssystem oder
2 des nationalen Wirkbetriebssystem
Mautbetreibers y
4 Quality Gate 3
Wirkbetriebssystem
Pilotbetrieb des BA'TM und Wirkbetriebssystem
3 des nationalen
Mautbetreibers
4 Quality Gate 4

Tabelle 1: Ubersicht iiber das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

1.6 Hinweise zu den genannten Fristen

In der folgenden Beschreibung des Verfahrens werden Fristen festgelegt, in denen der Mauterheber die jeweils
genannten Aktivitaten oder Aufgaben abschlieSt. Der Mauterheber behalt sich ausdricklich vor, diese Fristen im
Einzelfall auch zu verlangern.

1.7 Anderung des Verfahrens zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit und Anpassung der
Verfahrensbeschreibung
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Der Mauterheber kann das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit andern. Das ist zum Beispiel
erforderlich, wenn mit dem aktuellen Verfahren die Gebrauchstauglichkeit des Teilsystems des EETS-Anbieters
nicht oder nicht vollstandig gepriift werden kann. Eine Anderung des Verfahrens kann auch von EETS-Anbietern
oder Dritten beim Mauterheber beantragt werden. Der Mauterheber priift den Anderungsantrag und teilt dem
Antragssteller das Ergebnis mit.

Der Mauterheber dokumentiert die Anderung des Verfahrens in der Verfahrensbeschreibung und stellt die
geanderte Version allen Beteiligten zur Verfugung.

Der Mauterheber behalt sich vor, eine Verfahrensanderung auch wahrend einer Gebrauchstauglichkeitsprifung
vorzunehmen. Er kann dazu die laufende Prifung unterbrechen und vom EETS-Anbieter die Fortsetzung unter
den geanderten Bedingungen verlangen. Darlber hinaus kann er vom EETS-Anbieter die Wiederholung von
bereits durchgefihrten Prufungen verlangen, wenn Zweifel an der Gebrauchstauglichkeit unter den veranderten
Verfahrensbedingungen bestehen.

2 Aufgaben und Verantwortlichkeiten

2.1 Mauterheber

Der Mauterheber pruft die Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters und teilt ihm das Ergebnis der
Prifung mit. Dabei werden die Ergebnisse der Konformitatsprafung bertcksichtigt.

Der Mauterheber pruft die durch den EETS-Anbieter erstellte Prifplanung. Nach erfolgreicher Prifung stimmt der
Mauterheber der Prifplanung zu.

Der Mauterheber begleitet und beaufsichtigt die Prifungen in allen Phasen und bewertet die vorgelegten
Prifergebnisse auf Gebrauchstauglichkeit. Er unterstitzt den EETS-Anbieter bei der Durchflihrung von Prifungen
und fihrt zudem einige der Prifungen selber durch. Zu Beginn jeder Prifphase stellt der Mauterheber sein dafur
erforderliches System zur Verfligung, verifiziert die korrekte Funktion und Uberpruft die Anbindung innerhalb der
Umgebung. Im Anschluss meldet er die Prufbereitschaft an den EETS-Anbieter.

Der Mauterheber fihrt eigenstandig Analysen von Auffalligkeiten und Fehlern durch und unterstutzt den EETS-
Anbieter bei der Fehleranalyse.

Der Mauterheber wird bei der Durchfuhrung seiner Aufgaben und Verantwortlichkeiten im Rahmen des Verfahrens
zur Gebrauchstauglichkeit durch den nationalen Mautbetreiber unterstiitzt. Insbesondere flhrt der nationale
Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers in Phase 1 des Prufblocks 2 die Kompatibilitatstests durch.

Bei Bedarf plant der Mauterheber Inspektionen, fihrt diese nach Abstimmung mit dem EETS-Anbieter durch und
teilt dem EETS-Anbieter die Ergebnisse mit.

Wird auch die letzte Phase dieses Verfahrens positiv abgeschlossen, wird davon ausgegangen, dass alle
Anforderungen des Mauterhebers erflllt sind. Dieser stellt dann eine Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung aus.

Der Mauterheber ist verpflichtet, Anderungen an seinem EETS-Teilsystem rechtzeitig allen EETS-Anbietern, die mit
der Gebrauchstauglichkeitsprifung begonnen oder diese bereits abgeschlossen haben, mitzuteilen, falls dadurch
Anpassungen an deren Teilsystemen erforderlich werden.

Falls Anderungen am Verfahren zur Gebrauchstauglichkeit erforderlich sind, ist der Mauterheber fiir die
Aktualisierung der Verfahrensbeschreibung verantwortlich (siehe Kapitel 1.7).

2.2 EETS-Anbieter
Der EETS-Anbieter Gbermittelt dem Mauterheber die Dokumentation seines Teilsystems.

Nach erfolgreicher Prifung der Dokumentation erstellt der EETS-Anbieter nach den Vorgaben des Dokuments B
»Prifkonzept” und dessen Anlagen eine Prifplanung und stimmt diese mit dem Mauterheber ab.
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Der EETS-Anbieter fuhrt in allen drei Phasen die Prifungen durch und Gberwacht sein Teilsystem. Er unterstitzt
den Mauterheber auBerdem bei der Umsetzung der Prafungsanteile, die vom Mauterheber durchgefuhrt werden.
Zu Beginn jeder Prufphase stellt er das erforderliche System zur Verfligung, verifiziert die korrekte Funktion,
Uberprift die Anbindung innerhalb der Umgebung und meldet Prifbereitschaft an den Mauterheber. Der EETS-
Anbieter dokumentiert die Ergebnisse der von ihm durchgefiihrten Tests und Prifungen und Ubermittelt sie dem
Mauterheber zur Bewertung. Der EETS-Anbieter ist daflr verantwortlich, dass fur die Prifungen ausreichend
geschultes Personal in den folgenden Aufgabenbereichen zur Verflgung steht:

Unterstutzung beim Einbau der Bordgerate im Rahmen der Phase 1 - Kompatibilitatstests

Konfiguration und Bedienung der Bordgerate

Fahrten flr Phase 2, Nutzerreferenzgruppe fir Phase 3

Bedienung der Benutzerschnittstellen des Zentralsystems

Betreuung der Betriebsprozesse

Koordinierung der Prifaktivitdten mit dem Mauterheber

No vk wnNe

Unterstitzung bei der Analyse von Auffalligkeiten und Fehlern

Es ist Aufgabe des EETS-Anbieters, Inspektionen des Mauterhebers durch Bereitstellen entsprechender
Ressourcen und Informationen zu unterstitzen. Falls er Unterauftragnehmer (Dienstleister und Lieferanten)
einsetzt, ist er fir die Koordinierung und Kooperation seiner Unterauftragnehmer verantwortlich.

Nach erfolgreicher Gebrauchstauglichkeitsprifung ist der EETS-Anbieter verpflichtet, dem Mauterheber rechtzeitig
jegliche Anderungen an seinem System, die das EETS-Gebiet BFStrMG betreffen, anzuzeigen.

3 Beschreibung des Verfahrens

3.1 Uberblick

Fir die erstmalige Feststellung der Gebrauchstauglichkeit muss jeder EETS-Anbieter vor Abschluss des EETS-
Zulassungsvertrags das Verfahren gemaf Kapitel 3.2 und 3.3 vollstandig durchlaufen.

Innerhalb der einzelnen Phasen kann der Mauterheber auch Inspektionen beim EETS-Anbieter und in dessen
Teilsystem zur Uberprifung der Erfillung seiner Vorgaben durchfihren.

Das Verfahren kann abgebrochen werden, wenn grundlegende Vorgaben des Mauterhebers nachweislich nicht
erflllt wurden. Die Kriterien fur einen Abbruch sowie die Regelungen zur Wiederaufnahme des Verfahrens sind in
Kapitel 3.6 enthalten.

Andern sich nach erfolgreicher Durchfiihrung des Gebrauchstauglichkeitsverfahrens die Vorgaben des
Mauterhebers oder die Versionsstande des EETS-Teilsystems von Mauterheber oder EETS-Anbieter oder die
Komponenten eines Teilsystems, so behalt sich der Mauterheber vor, die Gebrauchstauglichkeit erneut zu

prifen. Dazu missen die system- und verfahrenstechnischen Anderungen im Hinblick auf eine teilweise oder
vollstandige Wiederholung des Verfahrens bewertet und gemaR Kapitel 3.5 geregelt werden. Das Verfahren muss
auch bei einem begriundeten Verdacht auf Nichteinhaltung der Vorgaben wiederholt werden. Wird der Nachweis
der Funktions-, Leistungs- und Betriebsfahigkeit des Teilsystems des EETS-Anbieters bei der Wiederholung des
Verfahrens nicht erbracht, wird die Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung widerrufen.

Die gesamte Kommunikation einschlieRlich Schriftverkehr zwischen Mauterheber und EETS-Anbieter erfolgt in
deutscher Sprache.

3.2 GTP Priifblock 1
3.2.1 Prifung der Voraussetzungen zur Aufnahme des Verfahrens

Die Aufnahme des Verfahrens erfolgt auf Antrag eines EETS-Anbieters. Der Antrag ist in schriftlicher Form
an den Mauterheber zu richten. Dem Antrag sind eine Kopie der Registrierungsbescheinigung und die EG-
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Konformitatserklarungen der Interoperabilitdtskomponenten gemaR Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/204
Anhang lll, Abschnitt VI einschlieBlich Versionsstand der jeweiligen Interoperabilitditskomponenten beizuflgen.

Falls der Nachweis der Gebrauchstauglichkeit nicht vom EETS-Anbieter selbst, sondern von einem Hersteller
oder einem Bevollmachtigten erbracht werden soll, ist dem Antrag ein Nachweis beizufligen, dass die
Registrierungsbescheinigung ohne Einschrankung auch fir den Hersteller oder den Bevollmachtigten verbindlich
ist.

Der Mauterheber pruft den Antrag und teilt dem Antragsteller innerhalb von zwei Wochen nach Eingang des
Antrags das Ergebnis einer Prufung schriftlich mit.

Falls die Prifung ergibt, dass die Voraussetzungen zur Aufnahme des Verfahrens nicht erfillt sind, wird der
Mauterheber die Grinde dafur schriftlich darlegen. Der Antragsteller hat im Anschluss die Méglichkeit, den Antrag
nachzubessern und erneut einzureichen.

3.2.2 Fragen des EETS-Anbieters

Der EETS-Anbieter hat die Méglichkeit, schriftlich Fragen an den Mauterheber zu stellen. Der Mauterheber
nimmt innerhalb von vier Wochen nach Eingang der Fragen schriftlich Stellung. Falls er von seinem Recht zur
Verlangerung der Frist Gebrauch macht, wird er den EETS-Anbieter innerhalb der Vier-Wochen-Frist Gber den
Stand der Bearbeitung und den voraussichtlichen Termin fur die Antwort informieren.

In Einzelfallen bietet der Mauterheber zur Klarung der Fragen Abstimmungstermine an. Der EETS-Anbieter
kann auch selbst um einen Abstimmungstermin beim Mauterheber nachsuchen. In so einem Fall entscheidet
der Mauterheber Gber einen Termin zur Abstimmung. Die Einladung zu einem Abstimmungsgesprach erfolgt
grundsatzlich durch den Mauterheber.

3.2.3 Prifung der Dokumentation

Der EETS-Anbieter Gbermittelt dem Mauterheber die Dokumentation seines Systems. Die Dokumentation enthalt
Darstellungen zu seinen Geschaftsprozessen sowie Grobbeschreibungen der Systembestandteile. Zudem
dokumentiert der EETS-Anbieter nachvollziehbar die Einhaltung der Vorgaben des Mauterhebers in tabellarischer
Form. Bei der Erstellung der Dokumentation seines Teilsystems soll sich der EETS-Anbieter an den ,,Empfehlungen
zur Dokumentation” (Dokument B - Prifkonzept, Kapitel 3.2) orientieren.

Die Dokumentation des Systems wird vom EETS-Anbieter elektronisch an den Mauterheber Gbergeben. Der
Eingang der Dokumentation wird durch den Mauterheber bestatigt.

Zunachst prift der Mauterheber die vom EETS-Anbieter Gbermittelte Dokumentation auf Vollstandigkeit,
Nachvollziehbarkeit und Plausibilitdt. Details zu den Schwerpunkten der Prafungen sind im Dokument B, Kapitel
3.2 zusammengefasst. Die Ergebnisse der Prifung der Dokumentation werden dem EETS-Anbieter innerhalb von
zwolf Wochen nach Eingang mitgeteilt.

Fallt die Prufung der Dokumentation durch den Mauterheber nicht positiv aus, wird dieser die Griinde dafur
darlegen. Gegebenenfalls wird er Nachbesserungen der Dokumentation oder weitere Nachweise fordern. Der
EETS-Anbieter hat dann die Mdglichkeit, Nachbesserungen vorzunehmen und die Uberarbeitete Dokumentation
unter Kennzeichnung der vorgenommenen Anderungen wiederum elektronisch an den Mauterheber zu
Ubergeben.

Der Eingang der Uberarbeiteten Dokumentation wird durch den Mauterheber bestatigt. Das Ergebnis der

Nachprufung teilt der Mauterheber dem EETS-Anbieter innerhalb von sechs Wochen nach Eingang der
Uberarbeiteten Dokumentation mit.

3.2.4 Prifung des durch den EETS-Anbieter erstellten Prifprogramms

Die Planung der Durchfuhrung der Prifungen obliegt dem EETS-Anbieter. Der Mauterheber definiert jedoch
Vorgaben (Mindestkriterien) bezlglich Art und Umfang der Prifungen und gibt die Prifkataloge mit den
durchzufihrenden Priffallen vor. Diese sind in Dokument B inklusive der Anlagen zusammengefasst.

Fir die erste Prifphase sind die Vorgaben in Dokument B festgelegt und in seinen Anlagen prazisiert:
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1. Anlage [1] - Schnittstellentests: Diese enthalt den Prifkatalog fir den Nachweis der korrekten Anbindung
und Bedienung der Schnittstellen des Zentralsystems des Mauterhebers.

2. Anlagen [2] und [3] - Kompatibilitatstests: Diese enthalt den Priifkatalog fUr die wahrend der Phase
1 durchzufihrenden Kompatibilitatstests mit Fokus auf der Kontrollkommunikation und der fir den
Mauterhebungsdienst notwendigen Datenkommunikation und Ortungsqualitat der Bordgerate des EETS-
Anbieters.

Fir die zweite Priufphase gibt der Mauterheber in Dokument B die Priifszenarien vor und prazisiert deren
Nachweis in Form des Prlfkatalogs ,,Probebetrieb”, Anlage [4] zu Dokument B.

Fir die dritte Prifphase gibt der Mauterheber Priifszenarien mit entsprechenden Vorgaben und die im Rahmen
des Pilotbetriebs zu erreichenden Mindestkriterien vor.

Die Durchfihrung der Prifszenarien und der in den Prifkatalogen geforderten Pruffélle hat der EETS-Anbieter in
seiner Prufplanung zu berucksichtigen und zeitlich zu planen.

Far den Fall, dass der EETS-Anbieter nach Durchfihrung der Schnittstellenprifung und der Kompatibilitatstests
die optionalen ,EA-Fahrtests” durchfihren mochte, muss er diese zeitlich in seine Prifplanung integrieren

und separat beschreiben (z.B. gewlnschte Mitwirkungsleistungen des Mauterhebers und des nationalen
Mautbetreibers). Die Durchfihrung und Planung der EA-Fahrtests wird im Rahmen der Abstimmungen der
Prifplanung vom Mauterheber freigegeben.

Die Prufplanung wird nur fur die Komponenten, fur die eine Konformitatserklarung aus der Registrierung vorliegt,
und fur den Versionsstand des Teilsystems des EETS-Anbieters, die der Prifung der Dokumentation dessen
Teilsystems zugrunde lag, durchgefihrt.

Der EETS-Anbieter legt dem Mauterheber die Prufplanung in elektronischer Form vor. Der Mauterheber bestatigt
den Eingang der Prufplanung und prift diese auf Vollstandigkeit, Nachvollziehbarkeit und Plausibilitat. Der
Mauterheber teilt dem EETS-Anbieter innerhalb von drei Wochen nach Eingang der Prufplanung das Ergebnis
seiner Prufung mit. Bei einem positiven Ergebnis stimmen Mauterheber und EETS-Anbieter noch notwendige
Anpassungen am Zeitplan fur die Durchfihrung und die einzuhaltenden Fristen miteinander ab. Das Ergebnis der
Abstimmung wird von den Beteiligten spatestens innerhalb von zwei Wochen bestatigt.

FUhrt die Prifung der Prifplanung durch den Mauterheber nicht zu einem positiven Ergebnis, so wird dieser dem
EETS-Anbieter die Grunde daflr darlegen. Gegebenenfalls wird der Mauterheber Nachbesserungen fordern. Der
EETS-Anbieter hat dann die Mdglichkeit, Nachbesserungen vorzunehmen und die Uberarbeitete Prifplanung
wiederum in elektronischer Form an den Mauterheber zu Ubergeben.

Der Eingang der Uberarbeiteten Prifplanung wird durch den Mauterheber bestatigt. Flr die Prifung der Planung
und die gegebenenfalls notwendige Abstimmung des Zeitplans gelten die oben genannten Fristen.

3.3 GTP Priifblock 2
3.3.1 Phase 1 Schnittstellenpriifung und Kompatibilitatstests
3.3.1.1. Schnittstellenprifung

Die Durchfiihrung der Tests gemaR der Priifplanung beginnt mit der Uberpriifung der Schnittstellen und den
initialen Funktionsprifungen. Voraussetzung fur diese Prifungen ist, dass das Teilsystem des EETS-Anbieters
vollstandig errichtet und alle Schnittstellen zum EETS-Teilsystem des Mauterhebers funktionsbereit sind. Fur die
Durchfihrung der Prufungen stellt der Mauterheber eine Testumgebung zur Verfagung, die alle Schnittstellen
entsprechend seiner Schnittstellenspezifikationen bereitstellt.

Ziel dieser Prufphase ist der Nachweis der Funktionsfahigkeit der Schnittstellen zwischen den EETS-Teilsystemen
von EETS-Anbieter und Mauterheber sowie der Nachweis der korrekten Implementierung ausgewahlter (Teil-
)Prozesse im System des EETS-Anbieters.

Die Fristen zur Durchflihrung, Auswertung und Bewertung der einzelnen Priffalle werden im Rahmen der
Abstimmung der Planung (siehe Kapitel 3.2.4) verbindlich festgelegt. Das Prifkonzept einschlieflich der
PrUfszenarien ist in Dokument B beschrieben. Die durchzufihrenden Priffalle sind in Anlage [1] zu Dokument B
aufgelistet.
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Die Priffalle werden durch den EETS-Anbieter gegebenenfalls mit Unterstitzung des Mauterhebers
durchgefihrt und dokumentiert. Der EETS-Anbieter stellt dem Mauterheber die Prufprotokolle mit allen
Prifergebnissen zur Bewertung zur Verfligung. Bei berechtigten und schwerwiegenden Zweifeln an dem Erfolg
der Schnittstellenprifung und der initialen Funktionsprifungen kann der Mauterheber zusatzliche Nachweise
verlangen und die Aufnahme des Probebetriebs bis zur Ausrdumung dieser Zweifel untersagen.

3.3.1.2. Kompatibilitatstests

Innerhalb der Phase 1 werden Kompatibilitdtstests mit den Bordgeraten und dem Zentralsystem des EETS-
Anbieters durchgeflhrt. Die Kompatibilitatstests umfassen zwei Schwerpunkte:

1. Nachweis der Kompatibilitat zu den Kontrolleinrichtungen des deutschen Mautsystems (Kontrollsaule,
Kontrollbriicke, Kontrollfahrzeug einschlieBlich der Handgerate) und Funktionsfahigkeit der DSRC-
Kommunikation. Ziel dieser DSRC-Kompatibilitatstests ist der funktionale und betriebliche Nachweis
des korrekten Kommunikationsverhaltens zwischen den Bordgeraten des EETS-Anbieters und den
Kontrolleinrichtungen des deutschen Mautsystems. Zu diesem Zweck werden unter anderem funktionale
Tests unter Bericksichtigung unterschiedlicher Szenarien, Kommunikationszonentests und betriebliche
Tests zur Prifung der stabilen und robusten Kommunikation zwischen den EETS-Bordgeraten und den
Kontrolleinrichtungen durchgefuhrt.

2. Nachweis der Kompatibilitdt zum Mauterhebungsdienst (MED). Ziel dieser MED-Kompatibilitatstests
ist der Nachweis der korrekten Kommunikation zwischen dem Teilsystem des EETS-Anbieters mit den
Schnittstellen des vom nationalen Mautbetreiber betriebenen Mauterhebungsdienstes sowie die Erfullung
der Anforderungen an die Ortungsqualitat durch die Bordgerate des EETS-Anbieters.

Die Kompatibilitatstests werden durch den nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers auf Basis des
Prifkatalogs (Dokument B, Anlagen [2] und [3]) geplant und durchgeflihrt. Der EETS-Anbieter hat die Mdglichkeit,
die Prifungen zu begleiten.

Zur Durchfuhrung der DSRC- und MED-Kompatibilitatstests muss der EETS-Anbieter dem Mauterheber mindestens
43 Fahrzeuggerate bereitstellen, deren Typ fur die spatere Nutzung im Wirkbetrieb im EETS-Gebiet BFStrMG
vorgesehen sind. Sofern der EETS-Anbieter die Nutzung unterschiedlicher Bordgeratetypen beabsichtigt, missen
diese vom EETS-Anbieter ebenfalls bertcksichtigt werden. Der Softwarestand der zur Verfligung gestellten
Bordgerate soll dem flr den Wirkbetrieb geplanten Stand entsprechen und die Vorgaben der Schnittstelle 301,
Dokument 4.3.1 in der aktuell gultigen Fassung erfullen. Der EETS-Anbieter muss die Fahrzeuggerate samt
notwendigem Zubehor (z.B. Verkabelung, Befestigungsmaterial) und Dokumentation spatestens zwei Monate vor
Beginn der Kompatibilitatstests bereitstellen.

Sofern erforderlich, kénnen weitere Mitwirkungsleistungen vom EETS-Anbieter notwendig sein, um die

Kompatibilitatstests zeitlich effizient und in ausreichendem Umfang durchfihren zu kénnen. Hierzu gehért auch
die kurzfristige Behebung von im Rahmen der Kompatibilitatstests festgestellten Auffalligkeiten oder Fehlern in
den Bordgeraten oder im Zentralsystem des EETS-Anbieters sowie Unterstltzung beim Verbau der Bordgerate.

Der Mauterheber stellt dem EETS-Anbieter die Prifprotokolle mit allen Prifergebnissen der Kompatibilitatstests
zur Verflgung. Bei berechtigten und schwerwiegenden Zweifeln an dem Erfolg der Kompatibilitatstests kann der
Mauterheber zusatzliche Nachweise verlangen und die Aufnahme des Probebetriebs bis zur Ausrdumung dieser
Zweifel untersagen.

3.3.1.3. EA-Fahrtests (optional)

Nach Abschluss der Schnittstellenprifung und der Kompatibilitatstests wird dem EETS-Anbieter die Mdglichkeit
eingeraumt, Fahrttests mit eigenen Fahrzeugen durchzufuhren. Die Fahrtests sollen dem EETS-Anbieter dazu
dienen, eigene Abldufe und Prifschwerpunkte und -aspekte zu testen, die flr sein Teilsystem relevant sind.
Die Durchfihrung der optionalen EA-Fahrtests muss in die Prifplanung des EETS-Anbieters integriert und

vom Mauterheber freigegeben werden. Dabei ist darauf zu achten, dass sich dadurch keine technischen oder
zeitlichen Beeinflussungen flr die Durchfihrung der restlichen Prifungen ergeben. Der Mauterheber wird dem
EETS-Anbieter fur die Durchfihrung der EA-Fahrtests eine Mitnutzung der fir die MED-Kompatibilitatstests
eingerichteten Systemumgebung ermdéglichen.

3.3.2 Phase 2 Probebetrieb
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Ziel der zweiten Prufphase ist es, alle Einrichtungen und Ende-zu-Ende Prozesse des Teilsystems des EETS-
Anbieters auf die Erfullung der Vorgaben des Mauterhebers zu prufen. Dabei muss sowohl die Funktionsfahigkeit
als auch die Betriebsfahigkeit des Teilsystems nachgewiesen werden. Weiterhin soll im Rahmen des Probebetriebs
das korrekte Ubergreifende Zusammenwirken der Teilsysteme des EETS-Anbieters und des Mauterhebers
inklusive der Systeme des nationalen Mautbetreibers in Form von Ende-zu-Ende Szenarien geprift werden.

Dazu werden Prufungen durchgefihrt, in deren Rahmen unter anderem eine anteilige Befahrung des
mautpflichtigen Streckennetzes erfolgt. Dartuber hinaus wird nachgewiesen, dass auch andere, gegebenenfalls
vom EETS-Anbieter vorgesehene Dienste den Betrieb des Lkw-Mautsystems im EETS-Gebiet BFStrMG nicht stéren.

Die Fristen zur Durchfihrung, Auswertung und Bewertung der einzelnen Priiffalle werden im Rahmen der
Abstimmung der Prifplanung (siehe Kapitel 3.2.4) verbindlich festgelegt. Das Prifkonzept einschlieRlich
der Prifszenarien ist in Dokument B beschrieben. Die durchzufihrenden Priffalle sind in dem Prifkatalog
~Probebetrieb”, Anlage [4] des Dokuments B, formuliert.

Die im Prufkatalog ,Probebetrieb” (Dokument B, Anlage [4]) vorgesehenen Pruffalle werden durch den EETS-
Anbieter durchgeflihrt und dokumentiert. Der Mauterheber unterstitzt den EETS-Anbieter bei der Durchfihrung
der Priffalle und behalt sich vor, an der Durchfihrung teilzunehmen.

Der EETS-Anbieter stellt dem Mauterheber die Prifprotokolle mit allen Prifergebnissen zur Bewertung zur
Verfigung. Bei berechtigten und schwerwiegenden Zweifeln an dem Erfolg des Probebetriebs kann der
Mauterheber zusatzliche Nachweise verlangen und die Aufnahme des Pilotbetriebs bis zur Ausraumung dieser
Zweifel untersagen.

3.3.3 Phase 3 Pilotbetrieb

Der Pilotbetrieb bildet die dritte und letzte Prifphase der Gebrauchstauglichkeitsprifung und wird vollstandig in
den Wirkbetriebsumgebungen von Mauterheber und EETS-Anbieter durchgefihrt.

Ziel des Pilotbetriebs ist es, alle Einrichtungen und Prozesse des Teilsystems des EETS-Anbieters auf Erfullung
der Vorgaben des Mauterhebers zu prifen. Dabei mussen die Funktionsfahigkeit, Betriebsfahigkeit und
Leistungsfahigkeit des Systems im Wirkbetrieb nachgewiesen werden. Zu diesem Zweck finden jedoch

keine dedizierten Prifungen mehr statt, sondern der kontinuierliche Betrieb einer hinreichenden Anzahl von
Bordgeraten des EETS-Anbieters, die in den Fahrzeugen der Nutzerreferenzgruppe des EETS-Anbieters verbaut
sind und im gesamten EETS-Gebiet BFStrMG unterwegs sind, wird beobachtet und ausgewertet. Die Auswertung
des Pilotbetriebs erfolgt dahingehend, ob die in Dokument B definierten Kriterien und Vorgaben erfullt werden.

Die Fristen zur Durchfiihrung, Auswertung und Bewertung des Pilotbetriebs werden im Rahmen der Abstimmung
der Prifplanung (siehe Kapitel 3.2.4) verbindlich festgelegt. Das Prifkonzept des Pilotbetriebs einschlielSlich der
mindestens zu erreichenden Kriterien und zu erfullenden Vorgaben ist in Dokument B beschrieben.

Die Erreichung der Kriterien und die Erfullung der Vorgaben werden durch den EETS-Anbieter mit Unterstitzung
des Mauterhebers gepruft und dokumentiert. Der EETS-Anbieter stellt dem Mauterheber die Nachweise, die die
vollstandigen Prifergebnisse enthalten, zur Bewertung zur Verfigung. Bei berechtigten und schwerwiegenden
Zweifeln an dem Erfolg des Pilotbetriebs kann der Mauterheber zusatzliche Nachweise verlangen und die
Ausstellung der Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung bis zur Ausrdaumung dieser Zweifel versagen.

3.4 Ausstellung der Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung

Die Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung wird vom Mauterheber nach dem erfolgreichen Abschluss des
Pilotbetriebs ausgestellt. Sie gilt fir den darin dokumentierten

1. Stand der Vorgaben des Mauterhebers flr die Prifungen einschlieBlich dem Stand der
Verfahrensbeschreibung,

2. Versionsstand des EETS-Teilsystems des Mauterhebers, mit dem das Verfahren durchgefihrt wurde,

3. Versionsstand der Komponenten des Teilsystems des EETS-Anbieters gemals Konformitatserklarungen des
EETS-Anbieters,

4, Versionsstand des Teilsystems des EETS-Anbieters, fir dass das Verfahren durchgefihrt wurde.

3.5 Aufrechterhaltung der Gebrauchstauglichkeit
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Es ist unter Umstanden maglich, dass zur Aufrechterhaltung der Gebrauchstauglichkeit eine erneute Prifung
eines Teils oder des gesamten Systems eines EETS-Anbieters notwendig wird. Mdgliche Grinde sind im Kapitel
3.5.1 beschrieben.

3.5.1 Griinde fiir eine erneute Priifung
3.5.1.1 Anderungen des Verfahrens zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Erfolgt eine Anderung des Verfahrens zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit nach Ausstellung

der Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung, prift der Mauterheber die méglichen Auswirkungen der
Verfahrensanderung auf die bescheinigte Gebrauchstauglichkeit. Bestehen begriindete Zweifel, dass die
Gebrauchstauglichkeit unter den geanderten Prifbedingungen nicht oder nicht ausreichend gegeben sein kdnnte,
kann der Mauterheber vom EETS-Anbieter eine partielle oder vollstandige Wiederholung der Prifung verlangen.

3.5.1.2 Anderungen im EETS-Teilsystem des Mauterhebers (inklusive Mauterhebungsdienst)

Durch den Betrieb des Teilsystems des Mauterhebers inklusive des Mauterhebungsdienstes ist zu erwarten,
dass sich im Laufe der Zeit Systemanderungen ergeben. Ausléser fir Systemanderungen kdnnen zum Beispiel
betriebliche OptimierungsmaBnahmen oder neue gesetzliche Vorgaben sein.

Uber Anderungen im EETS-Teilsystem des Mauterhebers inklusive des Mauterhebungsdienstes (Software-
Releases, Hardwareanderungen), die fur die Schnittstellen zu den Teilsystemen der EETS-Anbieter und/oder
deren Prozesse bedeutsam sein kénnen, oder iiber geplante Anderungen der Vorgaben wird der Mauterheber
die EETS-Anbieter informieren. Daraufhin muss dieser gegebenenfalls Anpassungen an seinen Teilsystemen
(Systemspezifikation, Implementierung, Test und Dokumentation) und/oder Prozessdefinitionen vornehmen. In
diesem Fall kann der Mauterheber vom EETS-Anbieter eine partielle oder vollstandige Wiederholung der Prifung
verlangen. Auch fiir den Fall, dass aufgrund von Anderungen im EETS-Teilsystem des Mauterhebers inklusive des
Mauterhebungsdienstes keine Anpassungen im Teilsystem des EETS-Anbieters notwendig werden, besteht unter
Umstanden dennoch erneuter Prifbedarf, um die Rickwirkungsfreiheit der vom Mauterheber vorgenommenen
Anderungen auf das korrekte iibergreifende Zusammenwirken der Teilsysteme des EETS-Anbieters und des
Mauterhebers inklusive der Systeme des nationalen Mautbetreibers zu prufen. In diesem Fall wirden vom
Mauterheber partiell Prifungen aus der Gebrauchstauglichkeitsprifung wiederholt und als Regressionstests
durchgeflhrt, bei denen der EETS-Anbieter bei Bedarf mitwirken muss.

3.5.1.3 Anderungen im Teilsystem des EETS-Anbieters

Beabsichtigt der EETS-Anbieter, in der Betriebsphase an seinem Teilsystem Anderungen vorzunehmen (zum
Beispiel betriebliche Optimierungen, Software-Releases und Hardwareanderungen), die die initial gepruften
Funktionen des Teilsystems oder die Schnittstellen zum Mauterheber betreffen kénnen, so hat er dies dem
Mauterheber so friih wie méglich, mindestens aber sechs Monate vorher, anzuzeigen.

3.5.1.4 Begriindeter Verdacht des Mauterhebers auf Nichterfiillung seiner Vorgaben

Ergeben sich aus der laufenden Uberwachung Hinweise, die den Verdacht auf Nichteinhaltung der Vorgaben
des Mauterhebers durch den EETS-Anbieter begrinden, kann der Mauterheber die Behebung dieser Mangel am
Teilsystem des EETS-Anbieters verlangen.

3.5.2 Bewertung der Anpassungen am Teilsystem des EETS-Anbieters

Werden die geplanten Anpassungen oder Hinweise auf Nichteinhaltung von Vorgaben vom Mauterheber derart
eingestuft, dass die Prifergebnisse der urspringlichen Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung nicht mehr als giltig
akzeptiert werden kdnnen, sind die entsprechenden Teile der Prifung zumindest fir die von den Anpassungen
betroffenen Teilsysteme erneut durchzufiihren und die diese Teilsysteme dadurch tangierten Prifszenarien exakt
festzustellen und abzugrenzen. Im Fall von Anderungen im Teilsystem des EETS-Anbieters erfolgt die Bewertung
der Anderungen durch den Mauterheber basierend auf den vom EETS-Anbieter diesbeziiglich (ibermittelten
Informationen (SST 013 - Report ,IT-Entwicklung”). Im Ergebnis werden vom Mauterheber die Prifphasen und -
inhalte festgelegt, die im Rahmen einer Wiederholung der Prifung durchgefihrt werden mussen. Dabei werden in
Abhangigkeit von den vorliegenden technischen und organisatorischen Rahmenbedingungen (z.B. Keine Nutzung
des Mauterhebungsdienstes) vom Mauterheber relevante Teile der Priufkataloge der Phasen 1 und 2 (Anlagen

[1] bis [4], Dokument B) ausgewahlt oder erganzende Priiffalle vorgegeben, die durchgeflhrt werden mussen.
Die Bewertung des Mauterhebers wird in einem Formular dokumentiert. Eine Wiederholung eines partiellen
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Pilotbetriebs zum Nachweis der Erfullung der Kriterien und Vorgaben des Wirkbetriebs mit einer kleineren Anzahl
an Bordgeraten ist ebenfalls mdglich.

3.5.3 Wiederholung des Verfahrens

Die erneute Durchflihrung des Verfahrens orientiert sich an denselben Phasenschritten wie die initiale
Durchfiihrung, sofern relevant. Samtliche in der Bewertung der Anderungen als relevant eingestuften Priiffalle
der Phasen 1 und 2 mussen durchgefuhrt werden. Die Durchfihrung erganzender Pruffalle in Abhangigkeit

von den vorliegenden technischen und organisatorischen Rahmenbedingungen (z.B. Keine Nutzung des
Mauterhebungsdienstes) ist mdglich. Eine Wiederholung eines partiellen Pilotbetriebs im Wirkbetrieb ist ebenfalls
maoglich.

Falls die erneute Prifung nicht innerhalb von drei Monaten erfolgreich abgeschlossen werden kann
oder der EETS-Anbieter nicht bereit ist, diese Prifung zu wiederholen, wird der Mauterheber die
Gebrauchstauglichkeitsbescheinigung widerrufen.

3.6 Abbruch und Wiederaufnahme des Verfahrens

Stellt sich wahrend der Prufung zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit heraus, dass nach Einschatzung des
Mauterhebers die Voraussetzungen fur ein erfolgreiches Durchlaufen des Verfahrens nicht mehr gegeben sind,
so wird das Verfahren durch den Mauterheber abgebrochen. Ein Abbruch erfolgt zum Beispiel aufgrund folgender
Voraussetzungen:

1. Wegfall einer, fur die Konformitatserklarung einer Interoperabilitatskomponente notwendigen Bestatigung
oder Voraussetzung,
2. Anderung des Versionsstandes der Komponenten des Teilsystems des EETS-Anbieters gegeniiber dem in

der Konformitatserklarung des EETS-Anbieters genannten Versionsstand,

3. Nichteinhaltung der Vereinbarung Uber das EETS-Zulassungsverfahren durch den EETS-Anbieter,
gravierende Beanstandungen, wodurch wesentliche Teilkomponenten neu entwickelt oder im
Wesentlichen modifiziert werden missen oder

4, grundsatzliche Nichterflllbarkeit wesentlicher Vorgaben des Mauterhebers durch das Teilsystem des
EETS-Anbieters.

Der Mauterheber teilt dem EETS-Anbieter die Griinde fiir den Abbruch des Verfahrens schriftlich innerhalb von
drei Werktagen mit.

Eine Wiederaufnahme des Verfahrens kann erst dann erfolgen, wenn alle Voraussetzungen wieder erfillt sind.
Zur Wiederaufnahme des Verfahrens gelten dieselben Regelungen wie flr die erstmalige Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit (siehe Kapitel 3.2).

4 Vorgaben fiir die Priufungen
4.1 Planungsunterlagen fir den Prifblock 2

Der EETS-Anbieter Gbernimmt in Abstimmung mit dem Mauterheber die Erstellung der Planungsunterlagen. Die
Planungsunterlagen missen mindestens die folgenden Informationen enthalten:
1. zeitliche Planung fur

. Aufbau der Prifumgebungen fir alle drei Priifphasen

. Ablauf der Durchfuhrung der Priiffalle fur die Phasen 1 und 2 gemaR der Prifkataloge (Anlagen [1]
bis [4], Dokument B)

. Planung, Organisation und Durchflihrung des Pilotbetriebs
. Vom EETS-Anbieter erganzte Testfalle und deren Einplanung in den zeitlichen Prifablauf (sofern
vom EETS-Anbieter vorgesehen, siehe Kapitel 3.2.4)
Berichtswesen
3. Organigramm des Prufteams des EETS-Anbieters

Eine detaillierte Planung fur die Durchfiihrung der einzelnen Prifphasen erfolgt wahrend der Vorbereitung und vor
der Aufnahme der jeweiligen Phasen.
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4.2 Zentralsystem des EETS-Anbieters

Flr die Phasen 1 und 2 kann der EETS-Anbieter ein wirkbetriebsnahes Erprobungssystem einsetzen, das
identische Software- und vergleichbare Hardwarestande wie das Wirkbetriebssystem aufweisen muss.
Anderenfalls muss er sein eigenes Wirkbetriebssystem fur die Durchfihrung der Phasen 1 und 2 verwenden. In
dem letzteren Fall ist jedoch sicherzustellen, dass dadurch keine Einschrankungen des Prifablaufs entstehen.

Die Phase 3 ist zwingend mit dem Wirkbetriebssystem des EETS-Anbieters durchzufihren.

Falls Prozesse und Verfahren eingesetzt werden, die von den fir den Wirkbetrieb vorgegebenen Prozessen und
Verfahren abweichen, ist dies vorab mit dem Mauterheber abzustimmen.

Der EETS-Anbieter hat spatestens zu Beginn des ersten Prifblocks eine detaillierte Dokumentation seines
Zentralsystems mit Beschreibung der Hardware und Konfiguration sowie eine Auflistung aller Software-
Komponenten und -module einschlieBlich eindeutiger Versionsbezeichnungen zur Verfligung zu stellen.Diese
Dokumentation ist bei jeglichen Anderungen des Zentralsystems wiahrend und nach Abschluss der
Gebrauchstauglichkeitspriifung zu aktualisieren. Alle Anderungen sind detailliert zu dokumentieren, und
jede Anderung ist hinsichtlich der méglichen Auswirkungen zu bewerten.

4.3 Bordgerate des EETS-Anbieters

Alle Prifphasen sind mit den flr den Wirkbetrieb bestimmten Bordgeraten des EETS-Anbieters durchzuflhren. In
keiner der Prifphasen durfen Simulatoren, spezielle Testversionen oder Vorserien-Exemplare eingesetzt werden.

Die Anzahl der in den Prufphasen einzusetzenden Bordgerate ist abhangig von der jeweiligen Phase der Prifung
und wird in Dokument B dargestellt.

Falls der EETS-Anbieter gleichzeitig Bordgerate verschiedener Hersteller oder unterschiedliche Varianten oder
Versionen eines Bordgerates einsetzt, gelten die nachfolgenden Vorgaben sinngemaR fur jeden Bordgerate-Typ
sowie jede Version oder Variante.

Spatestens zu Beginn der Phase 1 hat der EETS-Anbieter die in Kapitel 3.3.1.2 vorgegebene Anzahl an
Bordgeraten an den Mauterheber zu Ubergeben, wobei alle von ihm eingesetzten Bordgeratetypen in

der aktuellen Konfiguration oder Version berlcksichtigt sein missen. Mindestens 25 dieser Bordgerate
verbleiben auch nach der Durchfuhrung der Gebrauchstauglichkeitsprifung beim Mauterheber, um bei

eventuell notwendigen erneuten Prifungen (siehe Kapitel 3.5.1.2 und 3.5.1.3) eingesetzt zu werden. Bei

neu hinzukommenden Bordgeratetypen ist der EETS-Anbieter verpflichtet, dem Mauterheber entsprechende
Exemplare zur Verfugung zu stellen. Die Gbergebenen Exemplare verbleiben dauerhaft und zeitlich unbegrenzt
beim Mauterheber und missen vom EETS-Anbieter standig auf aktuellem Stand gehalten werden (Software- und
Betriebsdaten). Die Bordgerate verbleiben in den LKW der Feldtestflotte des nationalen Mautbetreibers verbaut
und werden bei Fahrten der LKW mitgeflhrt. Der EETS-Anbieter soll daher nach Mdglichkeit die Anbindung

der Schnittstellen an die Testumgebung des Mauterhebungsdienstes und die Fahrspuribermittlung an den
Mauterhebungsdienst (Schnittstelle 005) fur diese Bordgerate aufrechterhalten. Die vom Mauterhebungsdienst
erzeugten Mautbuchungsnachweise (Schnittstelle 007R) sowie identifizierte Bordgerate-Auffalligkeiten
(Schnittstelle 009) sollten ebenfalls vom EETS-Anbieter entgegengenommen werden. Durch das Aufrechterhalten
der Anbindung und des Datenflusses kann sichergestellt werden, dass erneute Priifungen (siehe Kapitel 3.5.1.2
und 3.5.1.3) zlgig aufgenommen und durchgefihrt werden kdnnen. Fur den Betrieb der Anbindung und der
Datenflusse auRRerhalb von Prifungsphasen gelten keine gesonderten Service Level Agreements. Im Vorfeld
einer langer andauernden Nichtverflgbarkeit von Schnittstellen oder sonstiger Einschrankungen ist der jeweilige
Schnittstellenpartner zu informieren. Wenn flr die Durchfiihrung erneuter Prifungen gemal Kapitel 3.5.1.2 und
3.5.1.3 eine bestimmte Art und Qualitat (z. B. speziell konfigurierte Bordgerate) oder Verfligbarkeit von Testdaten
bendtigt wird, wird der Mauterheber dies dem EETS-Anbieter spatestens vier Wochen vor der Durchfihrung der
Prifungen anklndigen sowie zeitlich und inhaltlich mit dem EETS-Anbieter abstimmen.

Der EETS-Anbieter hat spatestens zu Beginn des ersten Prifblocks eine detaillierte Dokumentation der von ihm
eingesetzten Bordgerate zur Verfiigung zu stellen. Diese Dokumentation ist bei jeglichen Anderungen

der Bordgerate wahrend und nach Abschluss der Gebrauchstauglichkeitspriifung zu aktualisieren.
Alle Anderungen sind detailliert zu dokumentieren, insbesondere ist jede Anderung hinsichtlich der méglichen
Auswirkungen auf die Gebrauchstauglichkeit und Interoperabilitat mit dem EETS-Teilsystem des Mauterhebers zu
bewerten.
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4.4 Vorgaben fiir Teilnahme an Prifungen

Die Prifungen finden rdumlich verteilt statt. Dementsprechend wird in den nachfolgenden Abschnitten geregelt,
wer bei den Prafungen am jeweiligen Standort anwesend sein darf oder muss.

4.4.1 Phase 1

An den Prufungen der Phase 1 sind das Zentralsystem und die Bordgerate des EETS-Anbieters sowie die
Testumgebungen des Mauterhebers beteiligt.

Schnittstellenpriifung

Der EETS-Anbieter kann die Prifungen in der Schnittstellentestumgebung des Mauterhebers ausschlieBlich Gber
die vom Mauterheber definierten technischen Schnittstellen durchfihren und Uber organisatorische Schnittstellen
begleiten.

Der Mauterheber ist berechtigt, die laufenden Prifungen sowohl am Zentralsystem als auch an den Bordgeraten
des EETS-Anbieters zu begleiten.

Kompatibilitatstests

Die DSRC-Kompatibilitatstests kdnnen vom EETS-Anbieter nach Abstimmung mit dem Mauterheber begleitet
werden (siehe Kap. 3.3.1.2). Eine Teilnahme des EETS-Anbieters bei der Durchfihrung der Befahrungen im
Rahmen des MED-Kompatibilitatstests ist nicht maglich.

4.4.2 Phase 2

An Phase 2 sind das Zentralsystem und die Bordgerate des EETS-Anbieters sowie ein wirkbetriebsnahes
Erprobungssystem des Mauterhebers beteiligt.

Der EETS-Anbieter kann die Prifungen in der Probebetriebsumgebung des Mauterhebers ausschlieRlich Gber die
vom Mauterheber definierten technischen Schnittstellen durchfihren und Uber organisatorische Schnittstellen
begleiten.

Der Mauterheber ist berechtigt, die laufenden Prifungen sowohl im Zentralsystem als auch an den Bordgeraten
des EETS-Anbieters zu begleiten. Der Mauterheber darf wahrend der Durchfiihrung von Befahrungen die Fahrten
begleiten.

4.4.3 Phase 3

An den Prufungen der Phase 3 sind das Zentralsystem und die Bordgerate des EETS-Anbieters sowie das
Wirkbetriebssystem des Mauterhebers beteiligt.

Der EETS-Anbieter kann die Prifungen in der Wirkbetriebsumgebung des Mauterhebers ausschlieRlich Uber die
vom Mauterheber definierten technischen und organisatorischen Schnittstellen begleiten.

Der Mauterheber ist berechtigt, die laufenden Prifungen sowohl im Zentralsystem als auch an den Bordgeraten
des EETS-Anbieters zu begleiten. Daraus folgt, dass der Mauterheber auch wahrend der Durchfihrung von
Fahrszenarien die Fahrten begleiten darf.

4.5 Vorgaben fiir Prif- und Abschlussberichte

Der EETS-Anbieter ist fir die Erstellung der Prifplanung fur alle Phasen verantwortlich. Weiterhin ist er fir die
Durchfihrung der Priffalle gemals den Anlagen [1] und [4] zu Dokument B - Prifkonzept verantwortlich. Daher
obliegt es dem EETS-Anbieter, fur jeden von ihm durchgefthrten Pruffall ein Prifprotokoll zu erstellen.

Der EETS-Anbieter hat fur jeden von ihm durchgefihrten Priffall der Phasen 1 und 2 ein separates Prifprotokoll

und flr jedes Prifszenario der Phase 3 - ,Pilotbetrieb” einen separaten Szenariobericht sowie fir jede der drei
Prifphasen einen Abschlussbericht zu erstellen.

- Seite 28 von 135 -



Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

Samtliche Prufprotokolle und Szenarioberichte sind grundsatzlich innerhalb einer Woche nach Abschluss der
Prifungen (Priffalle und Prufszenarien) in elektronischer Form bereitzustellen und missen vom jeweiligen in den
Planungsunterlagen genannten Prufverantwortlichen des EETS-Anbieters digital unterschrieben sein.

Spatestens zwei Wochen nach Abschluss aller Prifungen und Inspektionen einer Prifphase legt der EETS-Anbieter
dem Mauterheber seinen Abschlussbericht fur diese Prifphase vor. In diesem Abschlussbericht sind auch die

vom Mauterheber festgestellten eigenen Testergebnisse und -berichte sowie die Anmerkungen zu den vom EETS-
Anbieter erstellten Prifprotokollen und Szenarioberichten zu dokumentieren.

Die detaillierten Anforderungen an die Inhalte aller geforderten Protokolle und Berichte sind in Dokument B zu
finden.

Um die Nachvollziehbarkeit der Priifergebnisse zu gewahrleisten, muss der EETS-Anbieter alle zum Nachweis der
Gebrauchstauglichkeit anfallenden Prifdokumente und Prifdaten funf Jahre archivieren.

Anlage 3 zur Priifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V2)

Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
dieses vertreten durch das
Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM)

Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

- Dokument B -
Priifkonzept
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Tabelle 6: Liste der Prifszenarien flr Phase 2 - Probebetrieb
Tabelle 7: Liste der Prifszenarien flr Phase 3 - Pilotbetrieb
Dokumentenhistorie
Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung
0.01 02.11.2010 BAG, TUV Erstellung Gliederungsentwurf
0.91 17.07.2012 RTDE, BAG |Fertigstellung
0.93 13.05.2013 RTDE, BAG |Komplettiberarbeitung zur Anpassung an veranderte
Rahmenbedingungen
0.94 13.11.2014 BAG Anpassung an aktuelle Version der Gebietsvorgaben
1.00 04.10.2017 |BAG, RT Grundlegende Uberarbeitung:
Anpassung an aktuelle Schnittstellenversionen und Umstellung der
Prifumgebung beim BAG.
1.1 05.10.2018 BAG, RT Erganzung um Kompatibilitatstests
1.2 26.02.2019 BAG, RT Anpassung in 6.4
09.03.2020 BAG Grundlegende__Uberarbeitung:
Redaktionelle Anderungen, Mauterhebungsdienst
24.03.2020 BAG Einarbeitung Zuarbeit TC zu SST005
1.9 17.09.2020 BAG, RT Grundlegende._L"Jberarbeitung:
Redaktionelle Anderungen, Anpassungen an Mauterhebungsdienst
1.91 30.10.2020 RT, BAG Einarbeitung Reviewkommentare TC
1.95 04.12.2020 RT, BAG Uberarbeitung und QS nach Review Referat 42
1.95 04.12.2020 RT, BAG Uberarbeitung und QS nach Review Referat 42
1.96 07.05.2021 |RT, BAG Uberarbeitung:
Aufrechterhaltung Gebrauchstauglichkeit, Vertriebsmodell, Vorgaben
an produktive Bordgerate in Pilotphase
1.97 15.06.2021 RT, BAG Erganzung Bordgeratestatus Reporting wahrend MED-
Kompatibilitatstests
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Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung
2.0 07.09.2021 RT, BAG Redaktionelle Uberarbeitung und Erstellung Version zur
Verdéffentlichung
2.1 12.01.2022 RT, BAG Konkretisierung in Kapitel 5.2 (Zwischenversion)
2.2 01.03.2024 RT, BALM Uberarbeitung entsprechend den Anderungen im BFStrMG; Erganzung
Vorgaben Pilotbetrieb flr Bordgerate mit Smartphone-Bedienung in
Kapitel 6.2

1 Einleitung
1.1 Zielsetzung des Dokuments

Das vorliegende Prifkonzept enthalt die inhaltlichen Vorgaben fur die Feststellung der Gebrauchstauglichkeit und
gibt die Rahmenbedingungen fur die vom EETS-Anbieter zu erstellende Prifplanung vor.

Weiterhin stellen die in diesem Dokument und seinen Anlagen beschriebenen inhaltlichen Vorgaben die
Grundlage fur die im Rahmen der Aufrechterhaltung der Gebrauchstauglichkeit eventuell notwendigen

erneuten Prifungen eines Teils oder des gesamten Systems eines EETS-Anbieters dar, wobei der Mauterheber
die vorliegenden organisatorischen und technischen Rahmenbedingungen (z.B. Keine Nutzung des
Mauterhebungsdienstes) bei der erneuten Durchfuhrung bertcksichtigt und basierend darauf Abweichungen und
Erganzungen vornehmen kann.

1.2 Referenzen / Grundlagen

Dem Prufkonzept liegen das in Dokument A - Verfahrensbeschreibung beschriebene Verfahren der
Gebrauchstauglichkeitsprifung sowie die Vorgaben fur das EETS-Gebiet BFStrMG zugrunde. Alle dort
vorgenommenen Festlegungen gelten Ubergreifend fur die Inhalte des Prifkonzeptes und flr die durch den EETS-
Anbieter zu erstellende Prifplanung.

Die folgende Abbildung gibt einen Uberblick (iber die Dokumente mit den Vorgaben zur
Gebrauchstauglichkeitsprafung:
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Abbildung 1: Uberblick GTP Dokumente
1.3 Uberblick / Aufbau des Dokumentes

Das Prufkonzept ist gemaR der in Dokument A festgelegten Inhalte der Prufblécke ,Prufung der
Dokumentation” (Prifblock 1) und ,Durchfihrung des Priafprogramms* (Prifblock 2) aufgebaut.

Kapitel 2 beschreibt allgemeine, fur alle Prifungen im Rahmen der Gebrauchstauglichkeitspriufung geltende
Vorgaben und Voraussetzungen.

Kapitel 3 beschreibt die Vorgaben fur die Prifung der Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters
(Prifblock 1).

Kapitel 4 enthalt die Vorgaben flr die Schnittstellenprifung, Kompatibilitatstests sowie die optionalen EA-
Fahrtests (Prifblock 2 - Phase 1).

Kapitel 5 enthalt die Vorgaben flr den Probebetrieb (Prifblock 2 - Phase 2).
Kapitel 6 enthalt die Vorgaben flr den Pilotbetrieb (Prufblock 2 - Phase 3).

Folgende Anlagen enthalten die Prufkataloge, in denen die im Rahmen der Phase 1 und Phase 2
durchzufihrenden Prufungen aufgefihrt sind:

Anlage [1] - Prufkatalog Schnittstellentests
Anlage [2] - Prifkatalog DSRC-Kompatibilitatstests
Anlage [3] - Prifkatalog MED-Kompatibilitatstests
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4, Anlage [4] - PrUfkatalog Probebetrieb

Hinweis: Sofern in diesem Dokument oder seinen Anlagen die Begriffe ,Fahrspur” und ,,Fahrzeugparameter*
verwendet werden, stehen diese synonym fir ,Positionsdaten” und ,firr die Hohe der Maut maRgeblichen
Merkmale der Fahrzeugklassifizierung” gemaR § 9 Absatz 1 Buchstabe d MautSysG.

2 Allgemeine Voraussetzungen
2.1 Vorgaben und daraus abgeleitete Priifverfahren

Das Prifkonzept basiert auf den Vorgaben fur das EETS-Gebiet BFStrMG und enthalt Priifszenarien und Priffalle,
die anhand der in Dokument A definierten Stufen des Verfahrens zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit
strukturiert sind.

Der Mauterheber behalt sich im Einzelfall vor, dem Priifkonzept weitere Inhalte hinzuzufiigen und/oder bereits
festgeschriebene Inhalte abzuandern.

2.2 Priforganisation und -planung

Die vom EETS-Anbieter erstellte Prifplanung bildet die Grundlage flir die Organisation und Planung aller
Prifphasen. Im Rahmen der Abstimmung der Prifplanung werden die zeitliche Planung des Priifablaufs
und organisatorische Fragen zur Durchfilhrung der in diesem Dokument und seinen Anlagen vorgegebenen
Prifszenarien und Priffallen der einzelnen Prifphasen festgelegt.

In diesem Kontext werden auch die Termine fiir die Bereitstellung der Prifplanung und flr die Bereitstellung und
Beschaffung des Priifgerats (z.B. Bordgerate) seitens des EETS-Anbieters festgelegt.

Zur Vorbereitung jeder einzelnen Prifphase Uberprift der EETS-Anbieter die initiale Prifplanung und
Ubermittelt dem Mauterheber - sofern notwendig - eine aktualisierte Planung zur Abstimmung der Vorbereitung,
Durchflihrung und Nachbereitung der Priifungen.

Ubergreifend gelten alle in Dokument A genannten Fristen.
2.3 Durchfiihrung von Inspektionen

Zu jedem Zeitpunkt der Gebrauchstauglichkeitspriifung kann der Mauterheber Inspektionen beim EETS-Anbieter
durchflhren, wenn aus seiner Sicht andere Prifmethoden unzureichend sind, die Einhaltung der Vorgaben des
Mauterhebers zu bewerten.

Der Mauterheber kiindigt dem EETS-Anbieter die Durchfiihrung einer Inspektion an und gibt ihm die Inhalte der
Inspektion sowie Hinweise zu den vom EETS-Anbieter bereitzustellenden Unterlagen bekannt. Die relevanten
Unterlagen missen dem Mauterheber mindestens zwei Wochen nach Mitteilung bereitgestellt werden.

Anhand der Unterlagen identifiziert der Mauterheber die Schwerpunkte fur die Inspektionstatigkeiten. Auf
Grundlage der identifizierten Schwerpunkte stimmen beide Parteien Ort und Zeit der Inspektionen ab.

Die Ergebnisse der Inspektionen haben bei der Entscheidung liber die Gebrauchstauglichkeit, bezogen

auf die Quality Gates, denselben Stellenwert wie die Ergebnisse der Prifungen der einzelnen Prifphasen
(Schnittstellenprifung/Kompatibilitatstests, Probebetrieb und Pilotbetrieb). Die Bewertung der Ergebnisse der
Inspektionen erfolgt in einem vom Mauterheber zu erstellenden Inspektionsbericht.

2.4 Verantwortlichkeiten

Der Mauterheber hat innerhalb der Prifungen folgende Aufgaben und Verantwortlichkeiten:

1. Bereitstellung seines Teilsystems als Teil der Prifumgebung fir die jeweilige Prifphase

2 Bereitstellung und Einbindung der Systemzugangsschlissel und sicherheitsrelevanten Informationen
3. Benennung von Ansprechpartnern

4 Begleitung und Beaufsichtigung der Prafdurchfihrung
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5. Bereitstellung aller in den Systemen des Mauterhebers erzeugten und fur die Auswertung der Prufung
erforderlichen Daten

Unterstitzung des EETS-Anbieters bei der Fehleranalyse

Bewertung und Abnahme der Prifergebnisse: der Mauterheber stellt seine Bewertung zu den durch

den EETS-Anbieter erstellten Prifprotokollen und Szenarioberichten (Phase 2) dem EETS-Anbieter zur
Verfligung, sodass dieser spatestens zwei Wochen nach Abschluss aller Prifungen und Inspektionen einer
Prifphase dem Mauterheber seinen Abschlussbericht flr diese Prifphase vorlegen kann (siehe Dokument
A, Kapitel 4.5)

Der nationale Mautbetreiber unterstitzt die Gebrauchstauglichkeitsprifungen im Auftrag des Mauterhebers
und hat innerhalb der Priifungen folgende Aufgaben und Verantwortlichkeiten:

1. Bereitstellung seines Teilsystems als Teil der Prifumgebung fiir die jeweilige Prifphase

2 Bereitstellung und Einbindung der Systemzugangsschlissel und sicherheitsrelevanten Informationen
3 Benennung von Ansprechpartnern

4, Durchfihrung, Dokumentation und Bewertung der Kompatibilitatstests im Rahmen der Phase 1

5

Bereitstellung aller in den Systemen des nationalen Mautbetreibers erzeugten und fur die Auswertung der
Prifung erforderlichen Daten gemal der Prifspezifikationen

6. Bewertung von Auffalligkeiten und Unterstitzung bei der Fehleranalyse

Die Aufgaben und Verantwortlichkeiten des EETS-Anbieters innerhalb der Prifungen lauten wie folgt:

1. Bereitstellung seines Teilsystems und Anbindung in der Prifumgebung flr die jeweilige Prifphase

2 Bereitstellung und Einbindung der Systemzugangsschlissel und sicherheitsrelevanten Informationen
3 Bereitstellung von Priifgeraten (z.B. Bordgerate) und Ressourcen

4, Organisation und Durchfiihrung der Prifungen auf Basis der abgestimmten Prifplanung

5

Unterstitzung der durch den Mauterheber bzw. den nationalen Mautbetreiber durchzufiihrenden
Prifungen

Beschaffung, Zusammenstellung und Prifung auf Vollstandigkeit aller relevanten Prifdaten
Dokumentation und Bereitstellung der Prifergebnisse der vom EETS-Anbieter durchgefiihrten Prifungen

2.5 Kriterien fiir das Bestehen von Priifungen

Far alle Prifungen (Prufszenarien, Pruffalle und Inspektionen) gelten die gleichen unten aufgefihrten
Bewertungskriterien.

Kriterien flr eine bestandene Prifung sind:

1. Alle Prafkriterien sind erfullt.
2. Es sind keine Fehler aufgetreten oder
3. fur die aufgetretenen Fehler liegt eine Risikobewertung und ein Fehlerbehebungsplan vor, die vom

Mauterheber freigegeben wurden.

In allen anderen Fallen kann eine Prifung als nicht bestanden gewertet werden.
2.6 Unterbrechung und Wiederaufnahme der Priifungen

Die Durchfuhrung der Prifungen ist so zu planen, dass sie in angemessener Zeit, mit angemessenen technischen
und personellen Ressourcen durchgefiihrt werden kann. Eine kontinuierliche Durchflihrung wird bevorzugt.

Flr den Fall, dass einzelne Priifungen aus nicht vorhersehbaren Griinden unterbrochen werden mussen, ist der
Mauterheber unverzlglich zu informieren. Das weitere Vorgehen legt der Mauterheber in Abstimmung mit dem
EETS-Anbieter fest.
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In begrindeten Ausnahmefallen ist eine Unterbrechung der Prifung madglich. Eine Unterbrechung ist im
Prifprotokoll zu dokumentieren, und der Aufsatzpunkt zur Wiederaufnahme der Prifung ist zu beschreiben.

Samtliche im Teilsystem des EETS-Anbieters vorliegenden Prifdaten missen im Fall einer Unterbrechung und
Wiederaufnahme einer Prifung durch den EETS-Anbieter archiviert werden. Den Prifdaten missen in diesem Fall
eindeutige Kennnummern (IDs) zugewiesen und diese in den Prifprotokollen entsprechend referenziert werden.

2.7 Priifergebnisse

Es gelten die Vorgaben flr die Dokumentation der Prufergebnisse aus Anhang A. Daruberhinausgehende
Anforderungen sind in den Beschreibungen der jeweiligen Priffalle definiert.

2.8 Quality Gates

Die folgenden Quality Gates (QG) definieren die Kriterien flr das Bestehen eines Prifblocks oder einer Prifphase
der Gebrauchstauglichkeitsprifung:

1. QG1 (Prufung der Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters)

2. QG2 (Schnittstellenprifung und Kompatibilitatstests)

3. QG3 (Probebetrieb)

4, QG4 (Pilotbetrieb)

Flr das Bestehen des Quality Gates in Prifblock 1 (QG1) gelten die folgenden Kriterien:

1. Der EETS-Anbieter muss mit der Dokumentation seines Teilsystems nachweisen, dass er die Vorgaben des
Mauterhebers erflllt und in welcher Form er beabsichtigt, die Erflillung der Vorgaben des Mauterhebers
sicherzustellen.

Flr das Bestehen des Quality Gates 2 (QG2) in Prufblock 2 (Schnittstellenprifung und Kompatibilitatstests)
gelten folgende Kriterien:

1. Alle Priffalle der Phase 1 missen innerhalb der Prifplanung des EETS-Anbieters vollstandig abgedeckt
sein. Die Priffalle optionaler Prifszenarien missen nicht abgedeckt sein.

2. Alle Priffalle der Schnittstellenprifung gemal Anlage [1] missen durchgefihrt und bestanden sein.
Sofern optionale Priiffalle durchgeflihrt werden, missen diese ebenfalls bestanden sein.

3. Die Kompatibilitatstests gemall Anlagen [2] und [3], die vom nationalen Mautbetreiber im Auftrag des
Mauterhebers durchgefihrt werden, mussen erfolgreich bestanden sein.

4, Fir jeden vom EETS-Anbieter durchgefihrten Pruffall muss die erforderliche Dokumentation der
Prifergebnisse gemal den Vorgaben aus Anhang A vorliegen.

5. Fur jeden vom EETS-Anbieter durchgefthrten Priffall liegt innerhalb von zwei Wochen eine abschlieende
Bewertung des Mauterhebers vor.

Prafprotokolle fir jeden Pruffall (QG2) liegen vor und belegen die Einhaltung der Anforderungen.
Ergebnisbericht fir die Kompatibilitatstests liegt vor und belegt die Einhaltung der Anforderungen.
Abschlussbericht fir die Prifphase (QG2) liegt vor und belegt die Einhaltung der Anforderungen.

L o N o

Falls in der entsprechenden Phase Inspektionen durchgefuhrt wurden, mussen diese erfolgreich
abgeschlossen sein.

Flr das Bestehen des Quality Gates 3 (QG3) in Priifblock 2 (Probebetrieb) gelten folgende Kriterien:

1. Alle Priffalle der Phase 2 missen innerhalb der Prifplanung des EETS-Anbieters vollstandig abgedeckt
sein. Die Priffalle optionaler Prufszenarien mussen nicht abgedeckt sein.

2. Alle Pruffalle des Probebetriebs gemaR Anlage [4] missen durchgefiihrt und bestanden sein. Sofern
optionale Pruffalle durchgeflhrt werden, missen diese ebenfalls bestanden sein.

3. Flir jeden vom EETS-Anbieter durchgefiuhrten Pruffall muss die erforderliche Dokumentation der
Prifergebnisse gemal den Vorgaben aus Anhang A vorliegen.
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4, Far jeden vom EETS-Anbieter durchgefiuhrten Pruffall liegt innerhalb von zwei Wochen eine abschliefende
Bewertung des Mauterhebers vor.

Prifprotokolle fir jeden Pruffall (QG3) liegen vor und belegt die Einhaltung der Anforderungen.
Abschlussbericht fur die Prifphase (QG3) liegt vor und belegt die Einhaltung der Anforderungen.

Falls in der entsprechenden Phase Inspektionen durchgefihrt wurden, mussen diese erfolgreich
abgeschlossen sein.

Flr das Bestehen des Quality Gates 4 (QG4) in Prufblock 2 (Pilotbetrieb) gelten folgende Kriterien:

1. Alle fur die Durchfiihrung des Pilotbetriebs geltenden Vorgaben wurden eingehalten und die geltenden
Kriterien wurden erreicht.

2. Szenarioberichte fir die im Pilotbetrieb nachgewiesenen Szenarien liegen vor und belegen die Einhaltung
der Anforderungen.

Abschlussbericht fur die Prifphase (QG4) liegt vor und belegt die Einhaltung der Anforderungen.

Falls in der entsprechenden Phase Inspektionen durchgefihrt wurden, missen diese erfolgreich
abgeschlossen sein.

Voraussetzung fiir den Ubergang in eine nachste Priifphase ist, dass im Rahmen der durchgefiihrten Priifungen
keine Fehler gemaR 2.5 festgestellt wurden oder dass fur die festgestellten Fehler eine vom Mauterheber
freigegebene Risikobewertung und ein Fehlerbehebungsplan vorliegen.

2.9 Kriterien fiir den Abbruch von Priifungen
Der Mauterheber kann einzelne Prufungen, Prifphasen oder im schwerwiegenden Fall auch die
Gebrauchstauglichkeitsprifung abbrechen, wenn:

1. der EETS-Anbieter seine in der zwischen Mauterheber und EETS-Anbieter abgestimmten Prifplanung
festgelegten Verpflichtungen verletzt,

2. im Rahmen der Prifungen ein derart kritisches Fehleraufkommen auftritt, so dass die Prifungen nicht
mit vertretbarem Aufwand termingerecht durchgefiihrt werden kénnen oder ein negatives Prifergebnis
absehbar wird oder

3. sich begrindete Zweifel an der Qualitat des Teilsystems des EETS-Anbieters einstellen.

Abbriche und Wiederaufnahme von Prifungen durch den EETS-Anbieter sind nur in Abstimmung mit dem
Mauterheber zulassig. Daraus kann sich gegebenenfalls die Notwendigkeit zur Aktualisierung oder Neuerstellung
der Prlfplanung ergeben.

2.10 Risikomanagement

Dem EETS-Anbieter wird empfohlen, ein Risikomanagement fir das gesamte Prifprogramm durchzufiihren. Ein
geeignetes Risikomanagement kann sich zum Beispiel an den folgenden internationalen Standards orientieren:

1. ISO 31000 Risk management — Principles and guidelines

2. ISO/IEC 16085:2006 Systems and software engineering - Life cycle processes - Risk management
3. ISO/IEC 15288:2016 Systems and software engineering — System life cycle processes.

3 Priifung der Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters (Prifblock 1)

3.1 Ubersicht Priifszenario

Prafblock 1 umfasst das folgende Priifszenario:

Prifszenario Beschreibung

P0-001 Prafung der Dokumentation des Teilsystems des EETS-Anbieters

Tabelle 1: Prufszenario fur die Dokumentenprifung
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Mit Hilfe der Dokumentenprifung des EETS-Anbieters soll die Einhaltung der flr das BFStrMG geltenden
Gebietsvorgaben bewertet werden. Der Mauterheber prift dabei, ob und wie der EETS-Anbieter beabsichtigt,
die Vorgaben des Mauterhebers zu erflllen. Je besser die Dokumentation die Erflllung der Gebietsvorgaben
beschreibt, desto zlgiger kann die Dokumentenprufung abgeschlossen werden, da Rickfragen aufgrund von
Unklarheiten oder Nachforderung von weiteren Dokumenten vermieden werden kénnen. Grundsatzlich werden
alle in der Dokumentation enthaltenen Informationen und Beschreibungen hinsichtlich ihrer Nachvollziehbarkeit
und Korrektheit geprift. Die Prufungsschwerpunkte fir jede einzelne Vorgabe sind in Abschnitt 3.2 beschrieben.

Hinsichtlich der beizustellenden Dokumentation muss der EETS-Anbieter folgendes bertcksichtigen:

1.
2.

Die Dokumente mussen in deutscher Sprache bereitgestellt werden.

Es ist eine tabellarische Aufstellung zu liefern, aus der flrr jede einzelne Gebietsvorgabe hervorgeht,
in welchem der eingereichten Dokumente inklusive Kapitelangabe Informationen zu finden sind, die die
Erflllung der jeweiligen Gebietsvorgabe beschreiben. Wenn die Erfullung der Vorgabe nicht durch den
Verweis auf entsprechende Dokumente erbracht werden kann, ist in der Tabelle eine aussagekraftige
textuelle Erlduterung als Nachweis anzufihren.

EETS-Anbieter sollen auf bereits existierende Dokumente zurtckgreifen und eine Auflistung aller
bereitgestellten Dokumente liefern. Die Auflistung dient der Prafung auf Vollstandigkeit und als Basis
fur die erforderliche Referenzierung der Dokumente in tabellarischer Aufstellung.

Die vom EETS-Anbieter bereitzustellende Dokumentation muss inhaltlich Folgendes umfassen:

1.

Ein Sicherheitskonzept, aus dem Informationen (ber das Sicherheitsmanagement,
erkannte Bedrohungen der Prozesse und IT-Systeme des EETS-Anbieters und entsprechende
SicherheitsmaBnahmen hervorgehen.

Aussagekraftige Beschreibungen der mautrelevanten Geschaftsprozesse des EETS-Anbieters.

Beschreibungen der Betriebsprozesse und der betrieblichen Organisation

Darin sollten insbesondere die Ausgestaltung der IT-Serviceprozesse und die Organisationseinheiten des
EETS-Anbieters, die flir den Betrieb seines Teilsystems verantwortlich sind, einschlieBlich ihrer Aufgaben
und Funktionen sowie ihrer Einbindung in die Gesamtorganisation, beschrieben werden.

Ein Datenschutzkonzept, in dem der EETS-Anbieter ausfuhrlich auf den Schutz von personenbezogenen
und personenbeziehbaren Daten in seinem Teilsystem eingeht und die Umsetzung der fiir ihn geltenden
Vorgaben zum Datenschutz beschreibt.

Eine High-Level Systemdokumentation, die einen funktionalen Uberblick iber die vom EETS-Anbieter
eingesetzten mautrelevanten IT-Komponenten, deren Schnittstellen und Hauptdatenflisse gibt.

Ein Risikomanagementplan in dem der EETS-Anbieter beschreibt, welche technischen, prozessualen,
organisatorischen und finanziellen Risiken fur seinen Geschaftsbetrieb bestehen und welche Malnahmen
zur Minimierung der Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. MaBnahmen zur Reduktion der Risikoauswirkungen
vorgesehen werden.

Ein Systemweiterentwicklungskonzept, welches das angewandte Vorgehensmodell des EETS-
Anbieters bei der Umsetzung von Veranderungen und Erweiterungen seines technischen Systems
beschreibt und dabei insbesondere auf die Bewertung eventueller Auswirkungen auf die Schnittstellen
zum Mauterheber und dessen Einbindung eingeht.

Aus dem Konzept soll ersichtlich sein, welche Phasen (z.B. Spezifikation, Test, Integration, Abnahme) bei
einer Weiterentwicklung des Systems durchlaufen werden und in welchem zeitlichen Rahmen und welcher
Regelmaligkeit (z.B. feste Releasetermine) Weiterentwicklungsvorhaben umgesetzt werden.

Ein Vertriebsmodell des EETS-Anbieters mit einer Gesamtubersicht der Rollen und Partner (Mauterheber,
EETS-Anbieter, EETS-Nutzer, gegebenenfalls technische Dienstleister, Vertriebspartner, Reseller

des EETS-Anbieters), die an der Leistungserbringung beteiligt sind. Das Vertriebsmodell muss die
Vertragsverhaltnisse sowie die Funktionen und Aufgaben der einzelnen Beteiligten beschreiben und die
Finanz- bzw. Zahlungsflisse darstellen.

3.2 Schwerpunkte der Priifung

In der nachfolgenden Tabelle sind die Schwerpunkte aufgefiihrt, die bei der Dokumentenprifung vorrangig
betrachtet werden. Der Mauterheber prift in dieser Phase anhand der Dokumentation des Teilsystems des EETS-
Anbieters, ob und wie der EETS-Anbieter beabsichtigt, die Vorgaben des Mauterhebers zu erflillen.
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Vorgabe

Nr.

Kurzbeschreibung

Schwerpunkte der Prifung

wirtsc

haftliche Vorgaben

1

Sicherheit - Bankgarantie oder gleichwertiges
Finanzinstrument

Beschreibung des Prozesses, mit dem der EETS-
Anbieter die aktuelle H6he der Bankgarantie oder
des gleichwertigen Finanzinstruments ermittelt und
gegebenenfalls eine Anpassung auslost.

Prifung, ob die Anspriche des Mauterhebers

Uber die Bankgarantie oder das gleichwertige
Finanzinstrument abgedeckt sind.

1. Vorlage Bankgarantie/Nachweis Uber
gleichwertiges Finanzinstrument

2. Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe

Gebuhren

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe

Mautauskehr

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe

Verlust von Mauteinnahmen

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe.

Beschreibung der MaBnahmen zur Minimierung der
Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. MaBnahmen zur
Reduktion der Auswirkungen bezlglich des Risikos
der Inanspruchnahme der Zahlungshaftung.
(Vorlage Risikomanagementplan)

gesamtschuldnerische Haftung

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe

Verzug

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe.

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Auskehr der Mauteinnahmen an den Mauterheber,
insbesondere hinsichtlich der korrekten
Bericksichtigung von Zahlungsfristen und
Berechnung von Verzugszinsen bei der Erstellung
der Tagesberichte.

Beachtung des Haushaltsrechts

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe.

Berechnung der Mauteinnahmen

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe

Mauterhebung und Mautauskehr

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Auskehr der Mauteinnahmen an den Mauterheber,
insbesondere hinsichtlich der korrekten
Bericksichtigung der Wertstellungsfrist und der
fristgerechten Auslésung von Uberweisungen auf
das Verrechnungskonto des Mauterhebers.
Beschreibung der Umsetzung der Vorgaben des
Mauterhebers in Bezug auf die Nachforderung/
Verrechnung von Mauteinnahmen gemafR

des Prozessdokuments ,Informationen zu
Nachforderung, Verrechnung und manueller
Korrektur”

Beschreibung des Vertriebsmodells aus

dem hervorgeht, dass der EETS-Anbieter die
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Vertragsbeziehung zum EETS-Nutzer halt und
die Mautauskehr vom EETS-Anbieter an den
Mauterheber direkt erfolgt.

(Vorlage Vertriebsmodell)

Beschreibung der MaBnahmen zur Minimierung
der Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. MaRnahmen
zur Reduktion der Auswirkungen (insbesondere
Sicherstellung der vollstandigen Auskehr der
Mautbetrage an den Mauterheber) bezlglich des
Insolvenzrisikos des EETS-Anbieters.

(Vorlage Risikomanagementplan)

10

Mautabrechnung

Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Abrechnung gegentber dem Nutzer und der
Auskehr der Mautbetrage an den Mauterheber.
Hier sind insbesondere die Mallnahmen zur
Sicherstellung der Vollstandigkeit und Korrektheit
der Summen, sowie die im Falle von Abweichungen
geplanten Mallnahmen darzustellen.

Es wird gepruft, ob die MaBnahmen zur Erkennung
und Behebung von Fehlern ausreichend sind bzw.
ob Ruckzahlungen/ Gutschriften an EETS-Nutzer
korrekt umgesetzt werden.

Bei der Beschreibung sind die Vorgaben des
Mauterhebers in Bezug auf die Entgegennahme
und Bearbeitung von Reklamationen und
Erstattungsantragen gemaR des Prozessdokuments
JInformation fur EETS-Anbieter - MED
Reklamationsprozess” sowie die Umsetzung von
Vergutschriftungen gemal des Prozessdokuments
JInformation fur EETS-Anbieter - MED
Vergutschriftungsprozess” zu berucksichtigen.

11

Bericht Uber Mauteinnahmen

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Auskehr der Mauteinnahmen an den Mauterheber
insbesondere hinsichtlich der Erstellung

der Tagesberichte und Gewahrleistung der
termingerechten Ubermittlung. Erlauterung

der geplanten Umsetzung der Schnittstelle
»Tagesbericht” im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der SST 008 -, Tagesbericht”).

12

Uberwachung des EETS-Anbieters

Beschreibung der technischen Prozesse und
Geschéftsprozesse zur Uberwachung der Qualitat
der Systeme des EETS-Anbieters. Beschreibung der
Prozesse der Datenubermittlung, Datenléschung
und Datenarchivierung in Verbindung mit den
geltenden Léschvorgaben und -fristen.

(Vorlage Datenschutzkonzept)

13

manuelle Korrektur von Daten

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Fahrspurerhebung und Abrechnung der
Mautbetrage gegenliber dem Nutzer. Hier sind
insbesondere eventuell vorhandene Prozessschritte
darzustellen, im Rahmen derer Fahrspurdaten,
Mautbuchungsnachweise oder sonstige
Abrechnungsdaten manuell bearbeitet werden. Im
Prozess sollte berlcksichtigt sein, dass der Ausléser
einer solchen Korrektur auch der Mauterheber

sein kann und dass im Prozess dahingehend
unterschieden werden muss, ob die sich aus den
Daten ergebenden Mautbetrage bereits an den
Mauterheber ausgekehrt wurden oder nicht. Bei der
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Beschreibung sind die Vorgaben des Mauterhebers
gemaR des Prozessdokuments , Information fur
EETS-Anbieter - MED Vergutschriftungsprozess” zu
berucksichtigen. Darstellung der MaRnahmen und
Methoden, die zur Verhinderung von Missbrauch
vorgesehen sind (z.B. Logging, IUckenlose
Dokumentation).

(Vorlage Sicherheitskonzept)

technisch-organisatorische Vorgaben

14 Kompatibilitat der EETS-Teilsysteme Funktionale Beschreibung der vom EETS-

Anbieter eingesetzten mautrelevanten IT-
Komponenten sowie deren Schnittstellen und
Hauptdatenfllisse zum/vom Mauterheber (High-
Level-Systemdokumentation).

Beschreibung aller Geschaftsprozesse und
Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen ,Bordgerat - straBenseitiges
Kontrollequipment®, ,Sperrliste”, ,Nutzerlisten”,
.Fahrspurdaten”,

»Mautbuchungsnachweise”, ,Tagesbericht”, Report
JInformation zu Auffalligkeiten bei Bordgeraten”
sowie der ,Ubergreifenden Aspekte Anbindung
MED" und der ,Ubergreifenden Aspekte Anbindung
BALM" im System des EETS-Anbieters (siehe
Schnittstellenspezifikationen).

IT-Serviceprozesse des EETS-Anbieters, die eine
Verbindung zum Mauterheber haben, insbesondere
in Hinblick auf die Art und Weise der Interaktion
zwischen EETS-Anbieter und Mauterheber.

15 Beeinflussung des nationalen Mautsystems Beschreibung der Berthrungspunkte zwischen
dem System des EETS-Anbieters und dem
Mautsystem des nationalen Betreibers (Kontrolle,
Mauterhebungsdienst), und mit Hilfe welcher
MaBnahmen eine negative Beeinflussung
ausgeschlossen wird.

16 Funktionen des EETS-Teilsystems Funktionale Beschreibung der vom EETS-Anbieter
eingesetzten mautrelevanten IT-Komponenten
(High-Level-Systemdokumentation).

Beschreibung der Geschaftsprozesse in den
Bereichen Fahrspurerhebung und Mautabrechnung
sowie Prozesse zur Unterstutzung der Kontrolle und
Uberwachung des Mauterhebers.

Beschreibung der IT-Serviceprozesse des EETS-
Anbieters.

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen ,Bordgerat - stralenseitiges
Kontrollequipment”, ,Sperrliste”, ,Nutzerlisten”,
.Fahrspurdaten”, ,Mautbuchungsnachweise”,
»Tagesbericht”, Report , Information zu
Auffalligkeiten bei Bordgeraten” sowie der
»Ubergreifenden Aspekte Anbindung MED*

und der ,,Ubergreifenden Aspekte Anbindung
BALM“ im System des EETS-Anbieters (siehe
Schnittstellenspezifikationen).

17 Zeitbasis Erlduterung der Verwendung der Zeitbasis

in den Komponenten des EETS-Anbieter-
Teilsystems und Beschreibung des Prozesses zur
Zeitsynchronisation.
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Funktionale Beschreibung der vom EETS-

Anbieter geplanten Schnittstellen und
Hauptdatenflisse zum/vom Mauterheber (High-
Level-Systemdokumentation).

Beschreibung aller Geschaftsprozesse des EETS-
Anbieters, die eine Verbindung zum Mauterheber
haben, insbesondere in Hinblick auf die Art und
Weise der Interaktion zwischen EETS-Anbieter und
Mauterheber.

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen, insbesondere ,,Bordgerat

- strallenseitiges Kontrollequipment”,

JSperrliste”, ,Nutzerlisten”, ,Fahrspurdaten”,
».Mautbuchungsnachweise”, ,Tagesbericht”, Report
JInformation zu Auffalligkeiten bei Bordgeraten*
sowie der ,Ubergreifenden Aspekte Anbindung
MED* und der ,Ubergreifenden Aspekte Anbindung
BALM“ im System des EETS-Anbieters (siehe
Schnittstellenspezifikationen).

19

Sperrliste

Beschreibung des Geschaftsprozesses der Sperrung
von Bordgeraten. Hier sind insbesondere auch
technische Sonderfalle darzustellen, wie z. B.
technische Defekte des Bordgerats, gestorte
Kommunikation Gber Mobilfunk.

20

Nutzerliste

Beschreibung des Geschaftsprozesses, in dem
Anfragen des Mauterhebers bezlglich Adress- und
Fahrzeugdaten zu Ahndungszwecken behandelt
werden, insbesondere hinsichtlich der Verfligbarkeit
und Ubermittlung der in Dokument 4.3.3 der
Gebietsvorgaben, Schnittstellen 002b und 002c
geforderten Informationen.

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen SST 002b/c ,, Adress- und
Fahrzeugdaten und weitere Fahrzeuge eines
EETS-Nutzers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Dokument 4.3.3 — Spezifikation der
Schnittstelle SST 002 - Nutzerlisten). Prifung,

wie entsprechende Meldungen Uber SST009 zu
fehlenden Nutzerlisteneintragen vom EETS-Anbieter
berucksichtigt werden

21

Trustobjects

Beschreibung des Geschaftsprozesses des
Austauschs der sicherheitsrelevanten Objekte
zwischen EETS-Anbieter und Mauterheber.
Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle 004 , Trustobjects” im System
des EETS-Anbieters (siehe Dokument 4.3.11

- Spezifikation der Schnittstelle SST 004 -
Trustobjects).

Prifung, wie der Austausch sicherheitsrelevanter
Daten fur die Anbindung an den
Mauterhebungsdienst mit dem nationalen
Mautbetreiber vorgesehen wird.

22

Positionsdaten und Merkmale der
Fahrzeugklassifizierung

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Ubermittlung der Positionsdaten und Merkmalen der
Fahrzeugklassifizierung an den Mauterheber.
Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle 005 , Fahrspuren” im System des EETS-
Anbieters (siehe Dokument 4.3.14, Spezifikation
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der Schnittstelle zum EETS-Anbieter SST 005 -
Fahrspurdaten).

Beschreibung der Prozessschritte der Erzeugung
und Verarbeitung von Positionsdaten zu Fahrspuren
durch die On-Board-Units des EETS-Anbieters bis zur
Ubermittlung der Fahrspuren an den Mauterheber
Uber SST005. Dabei ist mindestens auf folgende
Aspekte einzugehen:

1. Verarbeitung in der OBU

. Regeln zur Ubermittiung der
Positionsdaten an die Zentrale

. Gegebenenfalls vorhandene Sensor-
Fusion

. Stillstandserkennung

. Tunnelerkennung

. Prozess der Anreicherung der

Fahrspur mit Fahrzeugparametern

. Einhaltung der Vorgaben der
Ortungsspezifikation (Anlage zur SST
005)

2. Verarbeitung in der Zentrale

. Manuelle/Automatisierte
Nachbearbeitung von Fahrspuren

. Prozess der Anreicherung der
Fahrspur mit Fahrzeugparametern

. Regeln zur Bundelung und
Ubermittlung von Fahrspuren Gber
die SST005

Mautbuchungsnachweise Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Entgegennahme und Verarbeitung der
Mautbuchungsnachweise vom Mauterheber.
Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle 007R ,Mautbuchungsnachweise”

im System des EETS-Anbieters (siehe Dokument
4.3.15, Spezifikation der Schnittstelle zum EETS-
Anbieter SST 007R - Mautbuchungsnachweise).
Angabe zum Format der gewiinschten Ubermittiung
der tarifierten Abschnitte (nur IDs aus den
Mautbasisdaten oder zusatzlich Texte) Angabe zu
den gewlinschten Regeln zur Zwangsbeendigung
von Fahrten

Tagesbericht Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Ubermittlung des Tagesberichts.

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle 008 , Tagesbericht” im System

des EETS-Anbieters (siehe Dokument 4.3.6,
Spezifikation der Schnittstelle zum EETS-Anbieter
SST 008 — Tagesbericht).

Prifung ob zusatzlich vorgesehen ist, dass der
EETS-Anbieter dem Mauterheber werktaglich bis
spatestens 15.00 Uhr MEZ/MESZ eine E-Mail mit
dem an den Mauterheber an diesem Werktag
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tatsachlich ausgekehrten Mauteinnahmen (Ist-
Auskehrbetrag) Gbermittelt.

25

nicht ausgekehrte Mautbuchungsnachweise

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Entgegennahme der Zahlungsaufforderungen
des Mauterhebers wegen nachweislich nicht
ausgekehrter Mautbuchungsnachweise sowie der
EETS-Anbieter internen Weiterverarbeitung.

26

nicht einbringliche Nacherhebungen

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Entgegennahme der Zahlungsaufforderungen

des Mauterhebers wegen nicht einbringlicher
Nacherhebungen sowie der EETS-Anbieter internen
Weiterverarbeitung.

27

Mautbasisdaten

Sofern der EETS-Anbieter von der Maglichkeit
Gebrauch machen will eine technische Schnittstelle
zur Entgegennahme von Mautbasisdaten
vorzuhalten:

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Entgegennahme der Mautbasisdaten und
Beschreibung des Geschaftsprozesses des
Mautbasisdatenmanagements, inklusive
Entgegennahme und Verarbeitung der
Mautbasisdaten des Mauterhebers im Teilsystem
des EETS-Anbieters.

Prifung, ob diese Schnittstelle die Vorgaben der
Schnittstelle 003 des Mauterhebers berlcksichtigt

28

Uberwachungsreports

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Erfassung von Uberwachungsdaten, inklusive
Erstellung des geforderten Uberwachungsreports.
Vorlage eines beispielhaften Entwurfs eines
Uberwachungsreports in den vom Mauterheber
geforderten Bereichen (siehe Vorgaben zu SST 013
- ,Uberwachungsreports*).

29

DSRC-Daten

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Ubermittlung der DSRC-Daten.

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle SST 301 ,Fahrzeuggerat des EETS-
Anbieters und strallenseitigem Kontrollequipment
des Mauterhebers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Dokument 4.3.1 — Spezifikation der DSRC-
Schnittstelle zwischen einem Bordgerat und

der strallenseitigen Ausristung im Mautgebiet
BFStrMG) inklusive Angabe der unterstitzten
Versionen der SST 301

30

Gebuhrenklassen

Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Nutzerregistrierung, Fahrzeugregistrierung,
Deklaration am Fahrzeuggerat vor Fahrtbeginn.
Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Fahrspurerhebung, insbesondere hinsichtlich der
Zuordnung der statischen, geblUhrenrelevanten
Parameter zur jeweiligen Fahrspur (z.B. dezentral
durch das Bordgerat oder durch das Zentralsystem
des EETS-Anbieters)

Beschreibung der Mdaglichkeiten zur
Nutzerinteraktion (HMI) der OBU
(Benutzerhandbuch der OBU, Informationsmaterial
fur Nutzer).
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Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Fahrspurerhebung und Mautbefreiung.

Prafung des Verfahrens zur Unterscheidung

von mautpflichtigen und nichtmautpflichtigen
Fahrzeugen, auch unter BerUcksichtigung der
Behandlung von Ausnahmen von der regularen
Gebuhrenpflicht und der sich daraus ergebenden
Folge, keine Fahrspurdaten Uber die Schnittstelle
005 an den Mauterheber zu Ubermitteln

32

Gebietsvorgabe ist entfallen

33

Zuordnung der Mauterhebung

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Fahrspurerhebung.

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Mauterhebung.

Es muss deutlich werden an welcher Stelle im
Prozess die Zusammenfihrung zwischen Kfz-
Kennzeichen und der Fahrspur erfolgt und wie einer
falschen Zuordnung vorgebeugt wird.

34

Zuordnung des Bordgerats

Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Nutzerregistrierung, Fahrzeugregistrierung sowie
der Prozesse zur Anderung von Nutzer- bzw.
Fahrzeugdaten.

Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Fahrzeuggerateinstallation und Inbetriebnahme,
insbesondere fur das Szenario, dass der Nutzer
vorher bereits ein Fahrzeuggerat des EETS-
Anbieters verwendet hat (OBU-Tausch).

Prifung der Unterstltzung der folgenden Prozesse
im Teilsystem des EETS-Anbieters inklusive
Sicherstellung der Einhaltung der Gebietsvorgabe
und Auswirkungen auf die Ubermittlung von
Nutzerlisten gemaR Gebietsvorgabe 20:

1. Fahrzeugverkauf mit Bordgerat,
2. Tausch des Bordgerats in einem Fahrzeug

3. Weitergabe des Bordgerats an ein anderes
Fahrzeug.

35

Funktionsfahigkeit der Bordgerate

Beschreibung des Geschaftsprozesses/ IT-
Serviceprozesses des Systemmonitorings/-
Uberwachung mit Fokus auf Monitoring der
Fahrzeuggerate.

Beschreibung des Geschaftsprozesses des Remote-
Device-Management der Fahrzeuggerateflotte.
Beschreibung des bei Auftreten von HW-Defekten
an Fahrzeuggeraten (z.B. Uberpriifung, Austausch,
Reparatur, Neukonfiguration) ablaufenden
Geschaftsprozesses.

36

Erhebungsbereitschaft des Bordgerats

Beschreibung des Geschaftsprozesses/ IT-
Serviceprozesses des Systemmonitorings/-
Uberwachung mit Fokus auf Monitoring der
Fahrzeuggerate.

Beschreibung der Anzeige- und
Ausgabemadglichkeiten der Nutzerschnittstelle (HMI)
der OBU bzw. der Applikation eines mit der OBU
verbundenen Mobilgerates (Benutzerhandbuch der
OBU.)
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Beschreibung der Mdglichkeiten zur
Nutzerinteraktion (HMI) der OBU
(Benutzerhandbuch der OBU, Informationsmaterial
flr Nutzer).

38

Sicherstellung korrekter Mauterhebung

Beschreibung der IT-Serviceprozesse in den
Bereichen Systemmonitoring/-Uberwachung,
Backup sowie Desaster/Recovery. Beschreibung
der MaBnahmen zur Minimierung der
Eintrittswahrscheinlichkeit bzw. MaBnahmen zur
Reduktion der Auswirkungen von Systemausfallen
oder -stérungen, insbesondere hinsichtlich der
Sicherstellung der vollstandigen Abrechnung und
Auskehr der Mautbetrage (Risikomanagementplan).

39

Anpassungen des EETS-Teilsystems

Beschreibung des Vorgehens zur Umsetzung der
genannten Veranderungen und Erweiterungen
durch den EETS-Anbieter insbesondere hinsichtlich
der durchzuflihrenden Phasen und der zu
veranschlagenden Dauer.
(Systemweiterentwicklungskonzept)

40

Gebietsvorgabe ist entfallen

41

Unterstitzung der Kontrollprozesse

Beschreibung der Geschaftsprozesse der
Nutzerregistrierung, Fahrzeugregistrierung und
Anderungen der Angaben, insbesondere hinsichtlich
der dabei erfassten Nutzer- und Fahrzeugdaten
sowie deren Qualitatssicherung.

Beschreibung der Geschaftsprozesse, die der
EETS-Anbieter bezuglich der Befreiung einzelner
Nutzer von der Mautpflicht vorsieht inklusive der
vorgesehenen MaRnahmen zur Information der
Nutzer Uber die Bestimmungen und Méglichkeiten
der Mautbefreiung.

Beschreibung des Geschaftsprozesses, in dem
Anfragen des Mauterhebers beziglich Adress- und
Fahrzeugdaten zu Ahndungszwecken behandelt
werden, insbesondere hinsichtlich der Verfligbarkeit
und Ubermittlung der in den Schnittstellen 002b
und 002c geforderten Informationen.
Beschreibung des Geschaftsprozesses der den
Umgang mit Ansprlichen des Mauterhebers im
Rahmen der Anbieterausfallhaftung beinhaltet.
Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle SST 301 ,Fahrzeuggerat des EETS-
Anbieters und strafenseitigem Kontrollequipment
des Mauterhebers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der DSRC-Schnittstelle
zwischen einem Bordgerat und der straBenseitigen
Ausristung im Mautgebiet BFStrMG).

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen SST 002b/c ,Adress- und
Fahrzeugdaten bzw. weitere Fahrzeuge eines
EETS-Nutzers" im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der Schnittstelle SST 002 -
Nutzerlisten).

42

Datenlbermittlung fir Kontrollzwecke

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle SST 301 ,Fahrzeuggerat des EETS-
Anbieters und strallenseitigem Kontrollequipment
des Mauterhebers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der DSRC-Schnittstelle
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zwischen einem Bordgerat und der strallenseitigen
Ausrustung im Mautgebiet BFStrMG).

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstellen SST 002b/c ,, Adress- und
Fahrzeugdaten und weitere Fahrzeuge eines
EETS-Nutzers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der Schnittstelle SST 002 -
»Nutzerlisten®).

Darstellung der MaBnahmen und Methoden zur
Erkennung und Verhinderung von Manipulation am
Fahrzeuggerat.

(Vorlage Sicherheitskonzept)

43

Ermaoglichung der Kontrolle

Erlduterung der geplanten Umsetzung der
Schnittstelle SST 301 ,Fahrzeuggerat des EETS-
Anbieters und strallenseitigem Kontrollequipment
des Mauterhebers” im System des EETS-Anbieters
(siehe Spezifikation der DSRC-Schnittstelle
zwischen einem Bordgerat und der stralSenseitigen
Ausrlstung im Mautgebiet BFStrMG).

Beschreibung der Anzeige- und
Ausgabemaglichkeiten der Nutzerschnittstelle (HMI)
der OBU (Benutzerhandbuch der OBU).

44

Information Uber technische Probleme

Beschreibung der IT-Serviceprozesse im Bereich
Systemmonitoring/-Uberwachung. Hier sind
insbesondere die Aktivitaten darzustellen, im
Rahmen derer der Mauterheber Uber Stérungen und
Ausfalle informiert wird.

45

Sicherheit - Gefahren flr Menschen, Sachguter und
Umwelt

Beschreibung der technischen Daten der flr

den Einsatz vorgesehenen OBU, insbesondere
hinsichtlich der vorhandenen Typenzulassungen
(Benutzerhandbuch der OBU). Hinweis: Fir die in
Verkehr gebrachten Gerate sollte die Erfillung der
Gebietsvorgabe bereits durch die entsprechenden
Konformitatsnachweise der Baumuster erbracht
sein.

46

Verkehrssicherheit

Beschreibung gegebenenfalls notwendiger
strallenseitiger Komponenten im System des EETS-
Anbieters (High-Level-Systemdokumentation).
Sofern strallenseitige Einrichtungen vorgesehen
werden, ist zu beschreiben, wie Beeintrachtigungen
der Funktionsfahigkeit von anderen Einrichtungen,
Einschrankungen der Verkehrssicherheit

sowie der Arbeiten zum Ausbau und Erhalt der
StralBeninfrastruktur ausgeschlossen werden.

47

Einbauten in Fahrbahn

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme

und Akzeptanz der Vorgabe.Beschreibung
gegebenenfalls notwendiger straBenseitiger
Komponenten im System des EETS-Anbieters (High-
Level-Systemdokumentation).

48

Kommunikation mit straRenseitigen Einrichtungen

Geeignete Nachweise der korrekten Funktion der
DSRC-Schnittstelle, wie beispielsweise vorhandene
Zertifizierungen, Testabschlussberichte und/oder
Testprotokolle.

49

gebilhrenrelevante Parameter

Beschreibung des Geschaftsprozesses der
Fahrzeugregistrierung sowie des Prozesses zur
Anderung von Fahrzeugdaten insbesondere im
Hinblick auf die vorgesehenen Schritte zur Prifung
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und Validierung der vom Nutzer angegebenen
Parameter (z.B. Abgleich mit Fahrzeugpapieren,
Anfrage beim nationalen Fahrzeugregister).

50

Anderung von Parametern

Beschreibung der Mdglichkeiten zur
Nutzerinteraktion (HMI) der OBU und/oder der
Applikation eines mit der OBU verbundenen
Mobilgerates (Benutzerhandbuch der OBU,
Informationsmaterial flr Nutzer).

51

Sicherung von Daten

Vorlage des Sicherheitskonzepts des EETS-
Anbieters, welches die in den IT-Systemen und
Schnittstellen verarbeiteten Daten sowie die
umgesetzten MaBBnahmen zur Sicherung von
Vertraulichkeit, Integritat, Authentizitat und
Verfligbarkeit beschreibt.

Vorlage des Datenschutzkonzepts und

Prafung ob MaBnahmen zum Schutz
personenbeziehbarer Daten und Einhaltung

der Datenschutzanforderungen der nationalen
Gesetze sowie der Datenschutz-Grundverordnung
und Richtlinie 2002/58/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2002 Gber
die Verarbeitung personenbezogener Daten und
den Schutz der Privatsphare in der elektronischen
Kommunikation (ABI. L 201 vom 31.7.2002, S. 37),
die zuletzt durch die Richtlinie 2009/136/EG (ABI. L
337 vom 18.12.2009, S. 11, L 241 vom 10.9.2013,
S.9;L162 vom 23.6.2017, S. 6) geandert worden
ist, beim EETS-Anbieter umgesetzt

52

Missbrauchsschutz

Beschreibung der Mdglichkeiten zur Identifikation
von betrigerischen Eingriffen sowie der dann
durchzufihrenden MaBnahmen zur Verhinderung
von negativen Auswirkungen.

(Vorlage Sicherheitskonzept)

53

Uberwachung interner Einrichtungen des EETS-
Anbieters

Beschreibung der IT-Serviceprozesse in den
Bereichen Systemmonitoring/-Uberwachung, Backup
sowie Desaster/Recovery.

Beschreibung der MaBnahmen zur Minimierung der
Eintrittswahrscheinlichkeit und Mallnahmen zur
Reduktion der Auswirkungen von Systemausfallen
oder -stérungen, insbesondere hinsichtlich der
Sicherstellung der vollstandigen Abrechnung und
Auskehr der Mautbetrage.

(Risikomanagementplan)

54

Qualitatsparameter

Schriftlicher Hinweis zur Kenntnisnahme und
Akzeptanz der Vorgabe.

Beschreibung der technischen Prozesse und
Geschaftsprozesse zur Umsetzung und Erfiillung der
Qualitatsanforderungen.

55

System zur Qualitdtsmessung

Beschreibung des Systems, das der EETS-Anbieter
zur Messung und Uberwachung der Qualitat seines
Systems und seiner Prozesse unterhalt. (High-Level
Systemdokumentation)

Beschreibung der MaBnahmen zur Minimierung
der Eintrittswahrscheinlichkeit und Reduktion der
Auswirkungen von Qualitatsverschlechterungen.
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Beschreibung der MaBnahmen, die bei festgestellter
Verschlechterung ergriffen werden, um die Qualitat
wiederherzustellen. (Risikomanagementplan)

56 Information zu Auffalligkeiten bei Bordgeraten Beschreibung des Geschaftsprozesses, in dem
die Entgegennahme und Verarbeitung der

vom Mauterheber Uber die SST 009 an den
EETS-Anbieter gesendeten Informationen zu
Auffalligkeiten bei Bordgeraten vorgesehen wird.
Beschreibung der Maltnahmen, die der
EETS-Anbieter basierend auf den Uber

SST 009 empfangenen Informationen zur
Qualitatsuberwachung und Systemoptimierung
ergreift.

Tabelle 2: Schwerpunkte bei der Priufung der Dokumentation

Der Mauterheber fasst die Ergebnisse der Dokumentenprifung in einem Prufbericht zusammen. In dem
Prifbericht ist fur jede Vorgabe vermerkt, ob basierend auf der vom EETS-Anbieter vorgelegten Dokumentation
von einer Erfullung der Vorgabe ausgegangen werden kann.

3.3 Quality Gate - QG1

Fir das Bestehen des ersten Prifblocks ,,Dokumentationsprifung” gelten die in Abschnitt 2.8 genannten Kriterien.
4 Schnittstellenpriifung und Kompatibilitatstests (Priifblock 2 - Phase 1)

4.1 Priifgegenstand und Ziel

Im Rahmen der Schnittstellenprifung, die in Phase 1 durchgefiihrt wird, erfolgt die Uberpriifung der
grundlegenden Funktionalitat des Teilsystems des EETS-Anbieters mit dem EETS-Teilsystem des Mauterhebers,
bestehend aus:

1. der Feststellung des robusten, korrekten und vollstandigen Datenaustausches uber alle fir die Phase 1
relevanten Schnittstellen des Teilsystems des EETS-Anbieters und des EETS-Teilsystems des Mauterhebers
(siehe Tabelle 3) und

2. dem Nachweis einfacher funktionaler Ablaufe im Teilsystem des EETS-Anbieters.

Die Kompatibilitatstests, die ebenfalls in der Phase 1 durchgeflihrt werden, umfassen Prifungen mit den
Bordgeraten des EETS-Anbieters und Prifungen der Schnittstellen und funktionalen Ablaufe zwischen dem
Teilsystem des EETS-Anbieters zum Mauterhebungsdienst. Die Kompatibilitatstests umfassen zwei Schwerpunkte:

1. Nachweis der Kompatibilitat der Bordgerate des EETS-Anbieters zu den Kontrolleinrichtungen des
deutschen Mautsystems (Kontrollsaule, Kontrollbriicke, Kontrollfahrzeug einschlief8lich der Handgerate)
und Funktionsfahigkeit der DSRC-Kommunikation (DSRC-Kompatibilitatstests)

2. Nachweis der Kompatibilitat zum Mauterhebungsdienst (MED) in Bezug auf die Schnittstellen zwischen
dem Teilsystem des EETS-Anbieters und dem MED sowie in Bezug auf die Erfullung der Anforderungen an
die Ortung durch die Bordgerate des EETS-Anbieters (MED-Kompatibilitatstests).

Die Kompatibilitatstests werden durch den nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers geplant und
durchgeflhrt.

Voraussetzung fir die Aufnahme der Phase 1 ist das Bestehen des Quality Gates 1 gemals Abschnitt 3.3 und die
Verfligbarkeit der fur den Schnittstellentest und die Kompatibilitatstests bendtigten Ressourcen.

Der erfolgreiche Abschluss der Phase 1 ist Voraussetzung flr den Beginn des Probebetriebs (Phase 2).

Nach Abschluss der Schnittstellenpriifung und der Kompatibilitatstests hat der EETS-Anbieter am Ende der Phase
1 die Mdglichkeit, eigene Fahrtests mit eigenen Fahrzeugen durchzufiihren, sofern diese in seine Priifplanung
integriert und terminlich und inhaltlich vom Mauterheber freigegeben wurden. Die Fahrtests sollen dem EETS-
Anbieter dazu dienen, eigene Ablaufe und Prifschwerpunkte und -aspekte zu testen, die flir sein Teilsystem
relevant sind. Der Mauterheber wird dem EETS-Anbieter fiir die Durchfiihrung der EA-Fahrtests eine Mitnutzung
der fir die MED-Kompatibilitatstests eingerichteten Systemumgebung ermdglichen.

4.2 Priiforganisation, -umgebung und Rahmenbedingungen
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Der EETS-Anbieter benennt die verantwortlichen Ansprechpartner fiir die Durchfihrung, Begleitung und
Koordinierung der Prifaktivitaten. Der Mauterheber benennt seinerseits entsprechende Ansprechpartner fir die
Schnittstellenprifung und die Kompatibilitatstests. Mauterheber und EETS-Anbieter sorgen daflr, dass die jeweils
genannten Verantwortlichen flir den gesamten Zeitraum der Phase 1 zur Verfigung stehen.

Die in der Phase 1 verwendete Prifumgebung besteht seitens des Mauterhebers aus der Testumgebung des BALM
Zentralsystem und aus der Testumgebung des nationalen Mautbetreibers. Seitens des EETS-Anbieters besteht sie
aus einem wirkbetriebsnahen Erprobungssystem oder seinem Wirkbetriebssystem.

Die Systeme sind Uber die technischen Schnittstellen gekoppelt.
Die folgende Abbildung veranschaulicht die verwendete Prifumgebung:

Priifumgebung fiir Phase 1

Teilsystem des EETS-Anbieters Schnittstellenprifumgebung des Mauterhebers
-_
= |
—] | BALM Zentralsystem
SST 001, 002a/b/c, 003*, 008, 099
Zentralsystem
— — —¥ MED E be Ortungs-
SST 005, 007R, 009, 099a/c Zentralsystem K Referenzsystem
. Kontroll-
Bordgerat SST 301 einrichtungen
II
Testumgebung fiir Kompatibilitdtstests des nationalen
Mautbetreibers
*optional
Abbildung 2: Testumgebung Phase 1
1. Die Testumgebung des Mauterhebers reprasentiert das EETS-Teilsystem des Mauterhebers, und umfasst

die Schnittstellenprifumgebung des Mauterhebers und die Testumgebung flir die Kompatibilitatstests des
nationalen Betreibers.

2. Die Schnittstellenprifumgebung des Mauterhebers umfasst die folgenden wirksystem-identischen
Schnittstellen vom EETS-Teilsystem des Mauterhebers zum Teilsystem des EETS-Anbieters:

Schnittstelle 001 ,Blocklist/Sperrliste”
Schnittstelle 002 ,Nutzerlisten”

Schnittstelle 003 ,Mautbasisdaten” -Tests dieser Schnittstelle erfolgen nur im Fall, dass der EETS-
Anbieter eine Ubertragung von Mautbasisdaten Uber die Schnittstelle implementiert hat

Schnittstelle 008 , Tagesberichte”
Schnittstelle 099 ,, Acknowledgement/Quittungen”

3. Die Testumgebung flr die Kompatibilitatstests umfasst:

Schnittstelle 301 ,DSRC-Kontrolldaten”

Technische Komponenten zur Priifung der Kompatibilitat der Bordgerate des EETS-
Anbieters mit den Kontrolleinrichtungen des nationalen Mautbetreibers (Laborkomponente,
Kontrolleinrichtungen)

Schnittstelle 005 ,Fahrspurdaten”
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. Schnittstelle 007R ,Mautbuchungsnachweise”
. Schnittstelle 009 Report ,Information zu Auffalligkeiten bei Bordgeraten*
. Schnittstelle 099a/c ,, Acknowledgement/Quittungen*
. Technische Komponenten des Mauterhebungsdienstes
. Ortungsreferenzsystem des nationalen Mautbetreibers zur Auswertung der MED-
Kompatibilitatstests
4, Das Teilsystem des EETS-Anbieters muss die folgenden Randbedingungen erflllen:
. Eingriffe in die Software des Teilsystems des EETS-Anbieters sind nach Absprache mit dem

Mauterheber zur Behebung von Fehlern zuldssig. Weiterhin missen in Abstimmung mit dem
Mauterheber die nach einer Fehlerbehebung erneut zu durchlaufenden Priffalle festgelegt werden.

. Die Anpassung der Konfiguration ist in Abstimmung mit dem Mauterheber zulassig.
. Es kommen die flr den Wirkbetrieb bestimmten Bordgerate des EETS-Anbieters zum Einsatz.
. Der EETS-Anbieter muss sicherstellen, dass ausschlieflich Daten zur Testumgebung des

Mauterhebers gesendet werden, die im Rahmen der Prafungen erzeugt werden.

5. Die im Rahmen der Phase 1 zwischen EETS-Anbieter und Mauterheber ausgetauschten Schlissel
unterliegen auf Seite des Mauterhebers keinem besonderen Schutzbedurfnis.

Die Durchfuhrung der Prifungen erfolgt unter Verwendung der folgenden Ausristung. Die hier genannten
Verantwortlichkeiten gelten in Erganzung zu den in Kapitel 2.4 genannten Verantwortlichkeiten speziell fir diese

Prifphase.

Ausriustung

Verantwortlich

Bereitstellung der fur die Durchfihrung der Kontrolle
notwendigen Einrichtungen

Nationaler Mautbetreiber i.A. des Mauterhebers

Bereitstellung, Betrieb und Administration der
Schnittstellenprifumgebung

Mauterheber

Bereitstellung, Betrieb und Administration der
Testumgebung fur die Kompatibilitatstests

Nationaler Mautbetreiber i.A. des Mauterhebers und
Mauterheber

Bereitstellung, Betrieb und Administration des
Ortungsreferenzsystems fur die Kompatibilitatstests

Nationaler Mautbetreiber i.A. des Mauterhebers

Bereitstellung und Betrieb von Fahrzeugen flr die
Kompatibilitatstests, in die die Bordgerate des EETS-
Anbieters verbaut werden

Nationaler Mautbetreiber i.A. des Mauterhebers

betriebsbereites Zentralsystem im wirkbetriebsnahen
Erprobungssystem oder im Wirkbetriebssystem des EETS-
Anbieter

EETS-Anbieter

Bordgerate in ausreichender Zahl samt notwendigem
Zubehor (z.B. Verkabelung, Befestigungsmaterial)

EETS-Anbieter

Tabelle 2: Verantwortlichkeit fiir die Ausriistung der Prifumgebung

Die Prifungen der Phase 1 erfolgen unter folgenden Prifbedingungen:

1. Fahrtests unter realen Verkehrsbedingungen auf éffentlichen StraRRen

2. Betrachtung des Teilsystems des EETS-Anbieters inklusive der Bordgerate als Blackbox, d.h. die
Betrachtung erfolgt anhand des Verhaltens an den Schnittstellen zwischen EETS-Anbieter und
Mauterheber

3. keine Durchflhrung von Last- oder Performancetests in dieser Phase

Die Definition der Vorgaben flr die Prifungen der Phase 1 erfolgt unter Bertcksichtigung folgender

Randbedingungen:
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1. korrekter und vollstandiger Datenaustausch an den zentralseitigen Schnittstellen zum Mauterheber und
an den DSRC-Empfangseinheiten des Mauterhebers

Kompatibilitat des Teilsystems des EETS-Anbieters mit dem EETS-Teilsystem des Mauterhebers

3. Einhaltung der Vorgaben an die Ortungsqualitat der Bordgerate fur den Mauterhebungsdienst und die
Vorgaben an die Kompatibilitat der Bordgerate zu den Kontrolleinrichtungen des Mauterhebers

4, erganzende Negativtests in Form von Stichproben zum Nachweis der Robustheit des Teilsystems
des EETS-Anbieters gegeniber vom Regelfall abweichendem Verhalten des EETS-Teilsystems des
Mauterhebers

4.3 Vorgehensweise und Dokumentation
4.3.1 Schnittstellenpriifung

Die im Rahmen der Schnittstellenprifung durchzufiihrenden Priffalle sind im Prifkatalog Anlage [1]
dokumentiert. Die Pruffalle werden durch eine Prifspezifikation konkretisiert, die vom Mauterheber erstellt und
dem EETS-Anbieter im Vorfeld der Durchflhrung der Schnittstellenpriifung bereitgestellt wird.

Die Pruffalle der Schnittstellenprifung missen vom EETS-Anbieter gemaR der abgestimmten Prifplanung
durchgefiihrt und dokumentiert werden. Sofern der EETS-Anbieter andere Dienste unter Verwendung seiner
Bordgerate vorsieht, sind diese Dienste bei der Durchflihrung der Pruffalle, wie im realen Betrieb zu erwarten,
parallel zu betreiben.

Die Pruffalle werden gemals ihrer Beschreibung in der Prifspezifikation durchgefiihrt. In der Prifspezifikation
sind die durchzufihrenden Schritte detailliert beschrieben. Die bei der Durchfiihrung tber die Schnittstellen
vom Teilsystem des EETS-Anbieters zur Testumgebung libertragenen Daten werden in der Testumgebung
aufgezeichnet. Fir alle Prifschritte und Priiffalle ist ein erwartetes Ergebnis definiert, das als Referenz flr die
Auswertung verwendet wird.

Im Rahmen der Schnittstellenprifung ist der EETS-Anbieter fir die Durchflhrung aller Prifaktivitaten und
damit auch flr die Dokumentation der Prifergebnisse in Form von Prifprotokollen und des Abschlussberichts
verantwortlich. Der EETS-Anbieter muss sich die notwendigen Informationen, die zur Dokumentation der
Prifergebnisse der Schnittstellenprifung notwendig sind, aus seinem Teilsystem und dem Teilsystem des
Mauterhebers (Testumgebung) beschaffen.

4.3.2 Kompatibilitatstests

Die im Rahmen der Kompatibilitatstests durchzuflihrenden Priffalle sind im Prifkatalog Kompatibilitatstests
Anlage [2] und [3] dokumentiert. Die im Prifkatalog aufgelisteten Priiffalle werden durch Priifspezifikationen
konkretisiert, die vom nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers erstellt und dem EETS-Anbieter im
Vorfeld der Durchflihrung der Kompatibilitatstests bereitgestellt werden.

Die Kompatibilitatstests werden vom nationalen Mautbetreiber durchgefiihrt und bestehen aus zwei
Prifbereichen:

1) DSRC-Kompatibilitatstests der Bordgerate des EETS-Anbieters mit den Kontrolleinrichtungen und
Einhaltung der Vorgaben der SST 301. Im Rahmen dieses Bereichs werden betriebliche und fachliche
Funktionsprifungen mit den Bordgeraten des EETS-Anbieters durchgeflhrt. Diese Prifungen finden
teilweise in einem Testlabor und teilweise im Rahmen echter Befahrungen des mautpflichtigen Netzes
statt.

2) MED-Kompatibilitatstests des Teilsystems des EETS-Anbieters mit dem Mauterhebungsdienst. Im
Rahmen der MED-Kompatibilitatstests wird einerseits die korrekte Umsetzung und Kompatibilitat der
Schnittstellen gepruft, die zwischen dem Zentralsystem des EETS-Anbieters und dem Zentralsystem des
Mauterhebungsdienstes existieren. Weiterhin wird im Rahmen der MED-Kompatibilitatstests die Einhaltung
der Anforderungen an die Ortungsgenauigkeit durch die Bordgerate des EETS-Anbieters gepruft.

Die Priffalle der Kompatibilitatstests werden vom nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers
gemal der abgestimmten Prifplanung durchgefiihrt und dokumentiert. Fir alle Priifschritte und Priffalle
der Kompatibilitatstests ist ein erwartetes Ergebnis definiert, das als Referenz fur die Auswertung verwendet
wird. Im Rahmen der Kompatibilitatstests ist der nationale Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers flr
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die Durchfuhrung aller Prufaktivitdten und damit auch fur die Dokumentation der Prifergebnisse in Form von
Prifprotokollen und des Abschlussberichts verantwortlich.

Wahrend der Durchfiihrung der MED-Kompatibilitatstests muss der EETS-Anbieter dem nationalen Mautbetreiber
einen wodchentlichen Bericht Gber den Erhebungsstatus der eingesetzten Bordgerate Ubermitteln. Der Bericht
muss jeweils fir die Vorwoche eine tabellarische Ubersicht mit den Zeitrdumen enthalten, in denen sich die
verwendeten Bordgerate im Erhebungsstatus ,nicht erhebungsbereit” befanden.

4.4 Ubersicht iiber die Priifszenarien

4.4.1 Schnittstellenpriifung

Flr die Schnittstellenprifung - Phase 1 definiert der Mauterheber Priffalle fir durchzufihrende Prifungen.
Die Priffalle des Mauterhebers sind in folgenden Szenarien gruppiert:

Priifszenario Bezeichnung Schwerpunkt der Priifung
P1-SSP-001 Austausch von korrekter Austausch und
sicherheitsrelevanten Objekten (SST | Verwendung sicherheitsrelevanter
004) Objekte
P1-SSP-002 technische Prifung der korrekter Kommunikationsablauf
Schnittstellen zwischen BALM
Zentralsystem und EETS-Anbieter
(SST 001, SST 002, SST 008, SST
099)
P1-SSP-003 Verwalten der Nutzerliste (Userlist | Vollstandigkeit und fachliche
SST 002a) Korrektheit der Fahrzeug- und
Bordgeratedaten
P1-SSP-004 Verwalten der Blocklist/Sperrliste Vollstandigkeit und fachliche
(SST 001) Korrektheit der Blocklist/Sperrliste
P1-SSP-005 Verwalten von Nutzeradress- und Vollstéandigkeit und fachliche
Fahrzeugdaten (SST 002b) Korrektheit der Nutzeradress- und
Fahrzeugdaten
P1-SSP-006 Verwalten der Fahrzeugliste von Vollstandigkeit und fachliche
EETS-Nutzern (SST 002c) Korrektheit der Fahrzeugliste von
EETS-Nutzern
P1-SSP-007 Erzeugung von Tagesberichten (SST | fachliche Korrektheit der
008) Tagesberichte
P1-SSP-008 Ubertragung der Mautbasisdaten Technische Funktionsfahigkeit der
(optional) (SST 003) an den EETS-Anbieter Ubermittlung der Mautbasisdaten

an den EETS-Anbieter. Die
Durchflihrung ist optional, in
Abhangigkeit davon, ob der EETS-
Anbieter die Umsetzung der
Schnittstelle beabsichtigt.

Tabelle 3: Liste der Priifszenarien fiir Phase 1 - Schnittstellenpriifung

Im Prifkatalog , Schnittstellenprafung” Anlage [1] finden sich die relevanten Informationen und Definitionen zu
den in den oben aufgeflhrten Prifszenarien gruppierten Priffallen.

4.4.2 Kompatibilitatstests

Fir die Kompatibilitatstests - Phase 1 definiert der nationale Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers Pruffalle
fur die durchzufihrenden Prifungen, die in folgende Szenarien gruppiert sind:

Priifszenario

Bezeichnung

Schwerpunkt der Priifung

DSRC - Kompatibilitatstests
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P1-KTD-001 Betriebliche DSRC- Einhaltung der betrieblichen und
Kompatibilitatstests der SST 301 - | technischen Vorgaben der DSRC-
DSRC-Kommunikation Kommunikation

P1-KTD-002 Fachliche DSRC-Kompatibilitatstests | Korrekte fachliche Belegung der

der SST 301 - DSRC-Kommunikation | Informationen und Attribute der
DSRC-Kommunikation

MED - Kompatibilitatstests

P1-KTM-001 Ortungstests der Bordgerate Prifung der Einhaltung
der Anforderungen an die
Ortungsqualitat

P1-KTM-002 Erhebungstest unter Empfang und fachliche Korrektheit
Alltagsbedingungen der Fahrspuren, Ubermittlung

von Mautbuchungsnachweisen,
Ubermittlung Auffalligkeiten bei
Bordgeraten

Tabelle 4: Liste der Priufszenarien fur Phase 1 - Kompatibilitatstests

In den Prifkatalogen ,, Kompatibilitatstests” Anlage [2] und [3] finden sich die relevanten Informationen und
Definitionen zu den in den oben aufgefiihrten Prifszenarien gruppierten Priffallen.

4.5 Quality Gate - QG 2

Fir das Bestehen der Phase 1 des Priifblocks 2 und den Ubergang in die nachste Priifphase gelten die in Abschnitt
2.8 genannten Kriterien.

5 Probebetrieb (Priufblock 2 - Phase 2)
5.1 Priufgegenstand und Ziel

Im Rahmen des Probebetriebs (Phase 2) erfolgt eine Uberpriifung des Teilsystems des EETS-Anbieters, fiir
die der Mauterheber ein wirkbetriebsnahes Erprobungssystem und der EETS-Anbieter ein wirkbetriebsnahes
Erprobungssystem oder sein Wirkbetriebssystem verwenden.

Voraussetzung fir die Aufnahme der Phase 2 ist der in Abschnitt 4.5 beschriebene, erfolgreiche Abschluss der
Phase 1 und die Verfugbarkeit der fiir den Probebetrieb benétigten Ressourcen.

Ziel des Probebetriebs ist die Uberpriifung der Funktions- und Betriebsfahigkeit des Teilsystems des EETS-
Anbieters in Hinblick auf die Erfillung der Vorgaben des Mauterhebers. Ein weiteres Ziel ist die Sicherstellung,
dass das Teilsystem des EETS-Anbieters das nationale deutsche Mautsystem und die Teilsysteme anderer EETS-
Anbieter nicht negativ beeinflusst.

Im Rahmen des Probebetriebs werden Ende-zu-Ende Prozesse durchgefiihrt, wie sie auch im spateren
Produktivbetrieb auftreten. Diese Prozesse umfassen technische und organisatorische Ablaufe.

Der erfolgreiche Abschluss der Phase 2 ist Voraussetzung flr den Eintritt in die dritte Prifphase, den Pilotbetrieb.
5.2 Pruforganisation, -umgebung und Rahmenbedingungen

Der EETS-Anbieter benennt die verantwortlichen Ansprechpartner fiir die Durchfihrung und Koordinierung der
PrUfaktivitaten. Der Mauterheber benennt seinerseits entsprechende Ansprechpartner fiir den Probebetrieb.

Mauterheber und EETS-Anbieter sorgen daflir, dass die jeweils genannten Verantwortlichen fir den gesamten
Probebetrieb zur Verfligung stehen.

Die Probebetriebsumgebung unterstitzt alle fir diese Prifphase relevanten Verfahren und Prozesse des EETS-
Anbieters und des Mauterhebers.

Der EETS-Anbieter stellt dazu sein wirkbetriebsnahes Erprobungssystem oder alternativ sein Wirkbetriebssystem
zur Verflgung, welches UGber die technischen Schnittstellen an das wirkbetriebsnahe Erprobungssystem
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des Mauterhebers angebunden wird. Zu diesem Zweck werden zwischen EETS-Anbieter und Mauterheber
sowie dem nationalen Mautbetreiber die notwendigen Systemzugangsschlissel und weitere notwendige
und sicherheitsrelevante Informationen ausgetauscht. Nach erfolgter Anbindung der Systeme wird die
Funktionsfahigkeit der Probebetriebsumgebung verifiziert, erst dann kdnnen die Prifungen beginnen.

Bordgerate des EETS-Anbieters, die in den Kompatibilitatstests der Phase 1 eingesetzt wurden, sind im Vorfeld der
PrUfaktivitaten des Probebetriebs zu deaktivieren.

Die Durchfihrung der Priffalle des Probebetriebs auf Grundlage der vom Mauterheber bereitgestellten
Prifspezifikation erfolgt durch den EETS-Anbieter. Die Prifungen werden unter anderem durch Fahrten auf
ausgewahlten Referenzstrecken durchgefiihrt, die sowohl Teile des mautpflichtigen und des nicht-mautpflichtigen
Streckennetzes enthalten.

Die Referenzstrecken sind in den entsprechenden Priffallen des Prifszenarios P2-001 festgelegt und in der
Prifspezifikation dokumentiert, welche den Prifkatalog ,Probebetrieb” Anlage [4] konkretisiert.

Flr die Durchfuhrung der Befahrungen der Referenzstrecken des mautpflichtigen Streckennetzes kann der
EETS-Anbieter PKW mit eingebautem Bordgerat einsetzen. Allerdings ist fur das Prifszenario P2-005 ,korrekte
Kontrollprozesse” zwingend der Einsatz von mautpflichtigen LKWs vorzusehen.

5.3 Ubersicht Priifszenarien

Die in der folgenden Tabelle dargestellten Szenarien bilden die Grundlage flr die Prufungen, die im Rahmen des
Probebetriebs durchgefuhrt werden muissen.

Priifszenario Beschreibung

P2-001 korrekte Mauterhebung

P2-002 korrekte Abrechnung und Auskehr
P2-003 Uberwachung des EETS-Anbieters
P2-004 Szenario ist entfallen

P2-005 korrekte Kontrollprozesse

Tabelle 5: Liste der Priifszenarien fiir Phase 2 - Probebetrieb

Um einen Uberblick iiber die Inhalte der Priifphase zu geben, werden in den folgenden Abschnitten die einzelnen
Prifszenarien beschrieben. Die detaillierten Vorgaben zu den durchzufihrenden Pruffallen, wie z.B. die jeweils zu
erreichenden Ergebnisse, ergeben sich aus der Prufspezifikation, welche den Prifkatalog ,,Probebetrieb” Anlage
[4] konkretisiert. Ubergreifend gelten fiir alle Szenarien die Inhalte des Abschnitts 5.2.

5.3.1 P2-001 - korrekte Mauterhebung

Ziel In diesem Szenario wird gepruft, ob der Prozess der Mauterhebung technisch
funktioniert und fachlich korrekt erfolgt. Es beginnt mit der Durchfihrung von
Befahrungen auf dem mautpflichtigen Streckennetz und schlieRt mit der Ubermittiung
der Mautbuchungsnachweise an den EETS-Anbieter ab. Die im Rahmen des
Prifszenarios durchzufiihrenden Priffalle ergeben sich aus dem Prifkatalog
.Probebetrieb” Anlage [4].

Durchfithrung Es werden Befahrungen mit einer Testflotte im realen Streckennetz durchgefiihrt.
Die Befahrungen umfassen Fahrten auf vorgegebenen Referenzstrecken sowie
Fahrmandver, die verschiedene typische Konstellationen des Streckennetzes und
der mautpflichtigen Fahrzeuge abbilden (z.B. Anderung Deklarationsparameter).
Der EETS-Anbieter Ubermittelt die Fahrspuren an den Mauterhebungsdienst des
nationalen Mautbetreibers. Ausgehend von den vom EETS-Anbieter an den nationalen
Mautbetreiber Ubermittelten Fahrspuren findet bei diesem die Erstellung von
Mautbuchungsnachweisen statt.

Die Mautbuchungsnachweise werden vom nationalen Mautbetreiber zurlick an den
EETS-Anbieter (bermittelt. Weiterhin werden abschnittsbezogene Erhebungsdaten
und Mautbuchungsnachweise vom nationalen Mautbetreiber an den Mauterheber
gesendet.
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5.3.2 P2-002 - korrekte Abrechnung und Auskehr

Ziel

In diesem Szenario wird gepruft, ob der Abrechnungsprozess und die Auskehr

der Mauteinnahmen korrekt funktioniert. Weiterhin wird die korrekte Anwendung
des Vergutschriftungsprozesses zur Korrektur von im Mauterhebungsdienst
entstandenen FehlvergebUhrungen gepruft. Das Prifszenario weist nach, dass
durch das Zusammenwirken von nationalem Mautbetreiber, EETS-Anbieter und
Mauterheber inklusive des Austauschs der notwendigen Informationen eine
korrekte Abrechnung gegentber dem Nutzer und eine vollstandige Auskehr an den
Mauterheber sichergestellt wird.

Die Abrechnung und die Auskehr von Mauteinnahmen wird in diesem Szenario
simuliert. Es findet keine Abrechnung und keine Auskehr echter Mautbetrage statt.
Die im Rahmen des Prifszenarios durchzufiihrenden Priffalle ergeben sich aus dem
Prifkatalog , Probebetrieb” Anlage [4].

Durchfiihrung

Der EETS-Anbieter simuliert fir die im Szenario P2-001 erzeugten
Mautbuchungsnachweise die Auskehr der Mautbetrage und tUbermittelt die E-

Mail mit dem Ist-Auskehrbetrag sowie die entsprechenden Tagesberichte als
Ubergreifenden Prozess regelmallig an den Mauterheber. Fir die Prifung des
Vergutschriftungsprozesses fuhrt der EETS-Anbieter Befahrungen des mautpflichtigen
Streckennetzes durch, flir die entsprechende Mautbuchungsnachweise erzeugt und an
den EETS-Anbieter vom MED Ubermittelt werden.

Flr einzelne Abschnitte der Befahrungen wird simuliert, dass deren Widmung zum
mautpflichtigen Streckennetz fehlt, so dass sie falschlicherweise als mautpflichtig
erkannt wurden.

Der nationale Mautbetreiber bermittelt dem EETS-Anbieter und dem Mauterheber
die Information Uber die Fehlvergeblhrungen. Der EETS-Anbieter bewertet die
Abrechnungs- und Auskehrstatus der Fahrten und flhrt entsprechende Korrekturen in
Form einer Vergutschriftung durch oder er passt den Abrechnungsbetrag gegenuber
dem Nutzer bzw. den Auskehrbetrag an den Mauterheber an.

5.3.3 P2-003 - Uberwachung des EETS-Anbieters

Ziel Ziel dieses Prifszenarios ist es, einerseits die technisch und fachlich korrekte
Durchfiihrung der Uberwachungsprozesse des EETS-Anbieters gemal SST 013 zu
prufen (im Folgenden Teil A), andererseits die Auswirkungen von mdéglichen Stérungen
im System des EETS-Anbieters auf den Mauterheber zu prifen (im Folgenden Teil B).
Dazu werden zwei Prifziele gesetzt:

Teil A)  PrUfungen im Regelbetrieb
1. Prifung der technisch und fachlich korrekten Implementierung der
Uberwachungsprozesse beim EETS-Anbieter in einem dauerhaften
Regelbetrieb
2. Prifung der Anwendung der SST 013
Teil B)  Prifungen im Stérungsbetrieb
1. Prifung der Uberwachungsprozesse und des Monitorings bei
Systemausfall des EETS-Anbieters durch Auslésung von Stérungen
2. Prifung der internen Uberwachung des EETS-Anbieters durch
Auslésung von Stérungen
3. Prifung der Anwendung der SST 016
Die im Rahmen des Prufszenarios durchzuflihrenden Priiffélle ergeben sich aus dem
Prifkatalog ,Probebetrieb” Anlage [4].
Durchfiihrung

Teil A):

1. Der EETS-Anbieter Gberwacht sein Teilsystem und alle von ihm
eingesetzten Bordgerate. Die von ihm dabei gesammelten Daten
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werden zur Erstellung des Reports verwendet, der Gber die
organisatorische SST 013 an den Mauterheber Gbermittelt wird.

Teil B):

1. Der EETS-Anbieter fuhrt technische Stérungen an den
Komponenten seines Teilsystems durch, deren Auftreten durch die
Prozesse des Mauterhebers (in Bezug auf Schnittstellen zwischen
den Zentralsystemen) und den nationalen Mautbetreiber (in Bezug
auf die Bordgerate) nachvollzogen werden kann.

2. Die beim EETS-Anbieter aufgetretenen Stérungen werden
zur Erstellung des Reports herangezogen, der (iber die
organisatorische SST 013 an den Mauterheber Ubermittelt wird.

3. Der Mauterheber fragt Informationen zum technischen
Zustand eines Bordgerats an, die der EETS-Anbieter iber die
organisatorische Schnittstelle SST 016 bereitstellt.

4, Die Durchfluhrung der Priffalle zum Teil B) des Priifszenarios
darf nicht parallel zu den restlichen Szenarien des Probebetriebs
erfolgen, da negative Auswirkungen auf deren Testverlauf nicht
ausgeschlossen werden kénnen. Sinnvoll ist eine Durchflihrung am
Ende des Probebetriebs.

5.3.4 P2-005 - korrekte Kontrollprozesse

Ziel In diesem Szenario wird gepruft, ob der Ende-zu-Ende Prozess der Kontrolle und
Ahndung technisch funktioniert und fachlich korrekt erfolgt. Das Prifszenario
umfasst die DSRC-Kommunikation des Bordgerates, die Erfassung des LKW

durch die automatischen Kontrolleinrichtungen und die Bereitstellung von

Halter- und Fahrzeuginformationen Uber die Schnittstellen 002b und 002c fur
entstehende Kontrollfalle als Unterstitzung des vom Mauterheber durchzufihrenden
Ahndungsprozesses.

Die im Rahmen des Prlfszenarios durchzufihrenden Priffalle ergeben sich aus dem
Prifkatalog , Probebetrieb” Anlage [4].

Durchfiihrung Die Korrektheit des Ende-zu-Ende Prozesses der Kontrolle und Ahndung wird im
Rahmen von Fahrten mit Kontrollen im realen Verkehr gepruft. Dazu werden vom
EETS-Anbieter verschiedene Fahrten durchgefiihrt, bei denen eine automatische
Kontrolle (Sachverhaltsermittlung) erfolgt, welche aufgrund der Deklaration des
Bordgerats einen Kontrollfall verursacht. Sodann wird der Kontrollfall vom nationalen
Mautbetreiber im Rahmen der Sachverhaltsfeststellung geprift und nachbearbeitet.
Der Kontrollfall wird im Anschluss weiter an den Mauterheber Ubermittelt, wobei
systemseitig die fur die Ahndung des Kontrollfalls benétigten Informationen aus dem
Zentralsystem des EETS-Anbieters abgefragt werden.

5.4 Quality Gate - QG3

Fir das Bestehen des Probebetriebs und den Ubergang in die néchste Priifphase gelten die in Abschnitt 2.8
genannten Kriterien.

6 Pilotbetrieb (Priifblock 2 - Phase 3)
6.1 Priiffgegenstand und Ziel

Im Rahmen der dritten Priifphase, des Pilotbetriebs, erfolgt eine Uberpriifung des Teilsystems des EETS-Anbieters
in der jeweiligen Wirkbetriebsumgebung des Mauterhebers, des nationalen Mautbetreibers und des EETS-
Anbieters.

Der EETS-Anbieter stellt eine Nutzerreferenzgruppe bereit, die im Rahmen des Pilotbetriebs wirkbetriebskonform
Befahrungen durchflhrt und fir die Maut im EETS-Gebiet BFStrMG erhoben wird. Die Nutzerreferenzgruppe ist
eine ausgewahlte Gruppe von Nutzern des EETS-Anbieters, die grundsatzlich aus Transportunternehmen des
gewerblichen Giterkraftverkehrs besteht. Diese ausgewahlte Gruppe von Nutzern muss beim EETS-Anbieter
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fir den EETS-Dienst registriert und bereit sein, am Pilotbetrieb teilzunehmen. Zur Qualitatssicherung und
um detailliertere technische Analysen von Ortungsauffalligkeiten zu ermdglichen, sollte der EETS-Anbieter
fur die Bordgerate der Nutzerreferenzgruppe eine Einwilligung einholen, die dem nationalen Mautbetreiber
eine Aufbewahrung und Verarbeitung der erhobenen Fahrspuren wahrend des Pilotbetriebs erméglicht. Die
Nutzerreferenzgruppe hat zum Ziel, ein realistisches Fahrverhalten im Pilotbetrieb abzubilden. Sie muss so
ausgewahlt sein, dass sie die Vorgaben abdeckt. Vorgaben sind zum Beispiel ein bestimmter Umfang an
Befahrungen, die im EETS-Gebiet BFStrMG wahrend der Dauer des Pilotbetriebs zurtickzulegen sind.

Voraussetzung fur die Aufnahme der Phase 3 ist der in Abschnitt 5.4 beschriebene, erfolgreiche Abschluss der
Phase 2 und die Verfugbarkeit der fur die Prifphase bendtigten Ressourcen.

Ziel des Pilotbetriebs ist die Uberpriifung der Funktionsfahigkeit des Teilsystems des EETS-Anbieters auf Basis

der Ubergreifenden Prozesse des Mauterhebers und des EETS-Anbieters sowie die Erfillung der Vorgaben

des Mauterhebers. Ein weiteres Ziel ist die Sicherstellung, dass das Teilsystem des EETS-Anbieters das

nationale deutsche Mautsystem und die Teilsysteme anderer EETS-Anbieter nicht negativ beeinflusst. Mit dem
erfolgreichen Abschluss der Phase 3 ist das Prufprogramm beendet und die Voraussetzung fiir die Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit gegeben.

6.2 Priifforganisation, -umgebung und Rahmenbedingungen

Der EETS-Anbieter benennt die verantwortlichen Ansprechpartner fiir die Durchfihrung und Koordinierung der
Prifaktivitaten. Der Mauterheber benennt seinerseits entsprechende Ansprechpartner fir den Pilotbetrieb.

Der EETS-Anbieter Gbermittelt dem Mauterheber eine Liste der am Pilotbetrieb teilnehmenden Fahrzeuge bzw.
Bordgerate. In der Liste kennzeichnet der EETS-Anbieter fur welche Bordgerate eine Einwilligung zur temporaren
Aufbewahrung und Verarbeitung der Fahrspuren zum Zwecke der Qualitatssicherung wahrend des Pilotbetriebs
vorliegt.

Mauterheber und EETS-Anbieter sorgen dafur, dass die jeweils genannten Verantwortlichen fir den gesamten
Pilotbetrieb zur Verfligung stehen. Im Pilotbetrieb werden die Wirkbetriebsumgebungen des EETS-Anbieters und
des Mauterhebers verwendet.

Dabei gelten insbesondere die folgenden Randbedingungen des Wirkbetriebs:

1. Alle Schnittstellen des EETS-Anbieters zu Dritten sind in Betrieb (zum Beispiel Banken,
Kreditkartengesellschaften, Erfullungsstellen, Verrechnungsstellen, Kundenbetreuung).

2. Das Teilsystem des EETS-Anbieters befindet sich im regularen Systembetrieb inklusive aller
Betriebsprozesse, wie zum Beispiel Betrieb und Wartung zentraler und dezentraler Komponenten sowie
Release- und Changemanagement.

3. Es gelten die Regelungen der zwischen Mauterheber und EETS-Anbieter getroffenen EETS-
Prafvereinbarung.

4, Die vertraglich vereinbarten SLAs zwischen EETS-Anbieter und Mauterheber sowie Dritten sind wirksam
(zum Beispiel Durchlaufzeiten des Mauterhebungsdienstes).

Es gelten die fur den Wirkbetrieb vereinbarten Bestimmungen bzgl. Datenschutz und Datensicherheit.
Es gelten die vereinbarten Fristen, wie zum Beispiel Wertstellungs- und Archivierungsfristen.
Die Prifungen werden durch Fahrten im gesamten mautpflichtigen Streckennetz durchgefiihrt.

© N o w

Der EETS-Anbieter ist fur die Bereitstellung von technischen und personellen Ressourcen flr die
Durchflihrung des Pilotbetriebs verantwortlich, insbesondere fiir die Bereitstellung und Ausstattung der
Nutzerreferenzgruppe sowie fir die Wartung der Bordgerate.

9. Der EETS-Anbieter muss sicherstellen, dass produktive Bordgerate, die nicht Teil seiner
Nutzerreferenzgruppe sind, vor und wahrend des Pilotbetriebs entweder keine DSRC-Kommunikation
mit den Kontrolleinrichtungen des Mauterhebers durchfiihren, oder den Erhebungsstatus ,nicht
erhebungsbereit” Gber DSRC Ubermitteln.

Vorgaben fur die Nutzerreferenzgruppe:
1.

Anzahl der aktiven Fahrzeuge1 : mindestens 100 (im Durchschnitt Uber die Dauer des PiIotbetriebs)2

2. Fahrzeuge auf der Nutzerliste: maximal 2000 Fahrzeuge
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3. Verteilung der Bordgeratetypen: minimal 15 Fahrzeuge pro Geréitetyp3

4, In einem Fahrzeug der Nutzerreferenzgruppe darf jeweils nur ein Bordgerat des EETS-Anbieters installiert
und erhebungsbereit sein

5. Fur die Bordgerate der Nutzerreferenzgruppe sollte der EETS-Anbieter eine Einwilligung des

Transportunternehmens einholen, die eine Aufbewahrung und Verarbeitung der Fahrspuren zum Zwecke
der Qualitatssicherung durch den nationalen Mautbetreiber wahrend des Pilotbetriebs erméglicht

Vorgaben in Bezug auf die zu erreichenden Mengen:

1 Aktives Fahrzeug: Ein Fahrzeug, das innerhalb des Pilotbetriebs mindestens eine mautpflichtige Befahrung
im Mautgebiet BFStrMG durchgefiihrt hat.
2 Die Erreichung der minimalen Anzahl von aktiven Fahrzeugen ermittelt sich wie folgt: ,Summe der aktiven

Fahrzeuge (OBU-IDs) Uber alle Tage des Pilotbetriebs” / ,Tage des Pilotbetriebs”

3 Definition , Geratetyp”: Eindeutige Kombination aus Hardware und Software eines Bordgerats. Hinweis:
Auslaufende Geratetypen mussen in der Nutzerreferenzgruppe nicht bertcksichtigt werden, wenn der
EETS-Anbieter plausibel darlegen kann, dass er sie bis zum Zeitpunkt der Erteilung der endgultigen
Betriebserlaubnis aus seiner Flotte entfernt haben wird oder nicht im Mautgebiet BFStrMG einsetzen wird.

1. Anzahl der zu erreichenden DSRC-Kontakte mit Kontrolleinrichtungen des Mauterhebers: 6 000

2. Umfang der Befahrung des mautpflichtigen Streckennetzes: 500 000 mautpflichtige Kilometer, davon
mindestens 10% auf BundesstraSen

Die Zeitdauer des Pilotbetriebs betragt mindestens drei Monate.

Flr den Fall, dass Bordgerate eingesetzt werden, die auch Uber eine Smartphone-Applikation gesteuert
werden kénnen, missen mindestens 500 Bordgerate oder die Halfte der auf der Nutzerliste aufgefiihrten
Bordgerate zumindest einmal im Pilotzeitraum Uber die Smartphone-Applikation bedient worden sein.

Sollten sich Anderungen an den mautbezogenen Rahmenbedingungen (mautpflichtiges Streckennetz,
mautpflichtige Fahrzeuge) ergeben, behalt sich der Mauterheber eine Anpassung des Mengengerists vor.

Der Pilotbetrieb ist ein laufender Betrieb mit Quotenermittlung. Er darf als Gesamtphase vom EETS-Anbieter nicht
unterbrochen werden.

Der Mauterheber darf die Prifung stoppen, falls begriindete Zweifel an der Qualitat der Prifdaten und Prozesse
bestehen.

Sollten im Rahmen des Pilotbetriebs eine negative Beeinflussung des Wirkbetriebs des Mauterhebers und/oder
EETS-Teilsysteme anderer EETS-Anbieter oder eine Gefahrdung der Mauteinnahmen festgestellt werden, kann der
Mauterheber den Pilotbetrieb mit sofortiger Wirkung abbrechen.

Wird wahrend der Priifungen festgestellt, dass die Qualitat oder Fahrleistung der Nutzerreferenzgruppe nicht
ausreichend ist, ist der EETS-Anbieter verpflichtet, MaBnahmen zur Erhéhung der Qualitat oder Fahrleistung zu
ergreifen. Sollte dies nicht erfolgen, so kann der Mauterheber den Pilotbetrieb abbrechen.

6.3 Ubersicht Priifszenarien
Die in der folgenden Tabelle dargestellten Szenarien bilden die Grundlage fiir die Priifungen, die im Rahmen

des Programms zur Validierung durch Betriebsbewahrung des Teilsystems des EETS-Anbieters abgedeckt und
durchgeflihrt werden mussen.

Priifszenario Beschreibung

P3-001 korrekte Mauterhebung

P3-002 korrekte Abrechnung und Auskehr
P3-003 Uberwachung des EETS-Anbieters
P3-004 Szenario ist entfallen

P3-005 korrekte Kontrollprozesse
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Tabelle 6: Liste der Priifszenarien fiir Phase 3 - Pilotbetrieb
In den folgenden Abschnitten werden die einzelnen Prifszenarien beschrieben.

6.3.1 P3-001 - korrekte Mauterhebung

Ziel In diesem Szenario wird gepruft, ob der Ende-zu-Ende Prozess der Mauterhebung
bis zum Empfang der Mautbuchungsnachweise unter Wirkbetriebsbedingungen
technisch funktioniert und fachlich korrekt erfolgt. Die Nutzerreferenzgruppe
reprasentiert im Pilotbetrieb die Gruppe der spateren EETS-Nutzer und verhalt
sich wirkbetriebskonform. Insofern handelt es sich um ein vom Prufvorgang
unbeeinflusstes Fahr- und Nutzerverhalten.

Wenn nach Ablauf der Mindestdauer des Pilotbetriebs das unbeeinflusste
Fahrverhalten der Nutzerreferenzgruppe nicht ausgereicht hat die Vorgaben des
Szenarios abzudecken, so kann in Abstimmung mit dem Mauterheber dartber
entschieden werden, ob spezielle Priffahrten durchzufihren sind, oder ob auf den
Nachweis der Erflllung der Vorgabe verzichtet werden kann.

Vorbereitung Vorbereitung des EETS-Anbieters
1. Die Nutzerreferenzgruppe wird bereitgestellt
2. Bereitstellung einer Liste mit den Fahrzeugen der Nutzerreferenzgruppe, die

fUr die Teilnahme am automatischen Verfahren beim nationalen Mautbetreiber
registriert sind

3. Parallele Ausstattung einiger Fahrzeuge der Nutzerreferenzgruppe mit
vom Mauterheber bereitgestellten Geraten fir Referenzmessungen (nach
Aufforderung durch den Mauterheber).

4, Alle internen Prozesse des EETS-Anbieters sowie die Schnittstellen
zum Mauterheber sind technisch und prozessual implementiert und
wirkbetriebsbereit.

5. Einrichtung eines Servicedesks zur Meldung von Incidents und Information
des Mauterhebers und des nationalen Mautbetreibers tber die
Kommunikationswege und -prozesse

Vorbereitung des Mauterhebers

1. Optional: Aufforderung zur Ausstattung einiger Fahrzeuge der
Nutzerreferenzgruppe mit Geraten flr Referenzmessungen inklusive
Bereitstellung der Gerate.

2. Alle internen Prozesse des Mauterhebers sowie die Schnittstellen zum EETS-
Anbieter und zum nationalen Mautbetreiber sind technisch und prozessual
implementiert und im Wirkbetrieb.

Vorbereitung des nationalen Mautbetreibers

1. Sperrung der Bordgerate der Fahrzeuge der Nutzerreferenzgruppe, die beim
nationalen Mautbetreiber registriert sind, um Doppelbemautung zu vermeiden

2. Alle internen Prozesse des nationalen Mautbetreibers sowie die Schnittstellen
zum EETS-Anbieter und zum Mauterheber sind technisch und prozessual
implementiert und im Wirkbetrieb.

3. Der EETS-Servicedesk wurde fur den EETS-Anbieter eingerichtet und der EETS-
Anbieter wurde Uber die Kommunikationswege und -prozesse informiert

Durchfiihrung Die Nutzerreferenzgruppe fahrt mit mautpflichtigen Fahrzeugen und Bordgeraten
unter den Regeln fir die Teilnahme am Wirkbetrieb (zum Beispiel Mitwirkungspflicht
und korrekte Selbstdeklaration). Der EETS-Anbieter tragt dafir Sorge, dass die
Nutzerreferenzgruppe bezlglich der Teilnahme am Pilotbetrieb ausreichend informiert
ist.

Der EETS-Anbieter Uberwacht die Nutzerreferenzgruppe hinsichtlich der Erfullung der
Prufkriterien. Kénnen die Kriterien nicht vollstandig von der Nutzerreferenzgruppe
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abgedeckt werden, so kdnnen vom EETS-Anbieter zur Abdeckung dieser Prufkriterien
in Abstimmung mit dem Mauterheber besondere Nutzer eingesetzt werden.

Bewertung

Die Bewertung erfolgt auf Basis der Auswertung der erhobenen Daten. Die
Prifergebnisse werden vom EETS-Anbieter hinsichtlich der Erfullung der Vorgaben des
Prifszenarios sowie der Prufkriterien bewertet.

Die Gesamtbewertung erfolgt abschlieBend durch den Mauterheber. Dabei umfasst
die Prafung mindestens, dass die vom EETS-Anbieter vorgelegten Prifergebnisse
hinsichtlich der Prafkriterien abgeglichen, bewertet sowie dokumentiert werden.
Einhaltung der folgenden Vorgaben fur das Prifszenario:

1. Es sind alle Gewichts- und Achsklassen sowie mindestens zwei verschiedene
Schadstoffklassen und zwei verschiedene CO2-Emissionsklassen abzudecken.

Jedes Fahrzeug darf nur ein Bordgerat des EETS-Anbieters enthalten.

Anderung der Achszahl durch Anhéngen und Abkoppeln von Anhangern bzw.
Wechsel eines Aufliegers bei einer Fahrtunterbrechung auf einem Rastplatz

4. Ubermittiung einer vollstandigen Nutzerliste durch den EETS-Anbieter

Ubermittlung technisch korrekter und fachlich richtiger Fahrspuren an den
MED Uber die Schnittstelle 005

6. Vollstandiger Empfang der Mautbuchungsnachweise Uber die SSTO07R durch
den EETS-Anbieter

7. eineindeutige Zuordnung von Kennzeichen (inklusive Nationalitat) und
Fahrzeug

eineindeutige Zuordnung von Bordgerat zu Fahrzeug

Erreichung der gemaR Zulassungsvertrag geforderten Quoten fur:
9.1. Erfassungsquote

9.2. Sperrlistenquote

9.3. Nutzerlistenquote

9.4. Fahrspurquote

6.3.2 P3-002 - korrekte

Abrechnung und Auskehr

Ziel

In diesem Prlfszenario wird die korrekte Auskehr der Mautbetrage an den
Mauterheber auf Einzeldatenbasis mit realen Fahrdaten gepruft.

Vorbereitung

Vorbereitung des EETS-Anbieters

1. Einrichten und Einbinden eines Abwicklungskontos

2. Anbindung an den wirkbetrieblichen Zahlverkehr sowie an alle relevanten
internen und externen Schnittstellen

Vorbereitung des Mauterhebers

1. Alle internen Prozesse des Mauterhebers sowie die Schnittstellen zum EETS-
Anbieter und zum nationalen Mautbetreiber sind technisch und prozessual
implementiert und im Wirkbetrieb.

Durchfiihrung

Der EETS-Anbieter Ubermittelt regelmaRig die E-Mail (Ist-Auskehrbetrag) an den
Mauterheber und erstellt und Ubermittelt regelmaRig die Tagesberichte und Uberweist
den auszukehrenden Betrag auf das Abwicklungskonto. Die Zahlungseingange mussen
wirkbetriebskonform ablaufen und die reale Wertstellungsfrist bertcksichtigen. Wenn
eine Auskehr nach Ablauf der Wertstellungsfrist erfolgt, werden auch die anfallenden
Zinsen korrekt berechnet, im Tagesbericht ausgewiesen und vollstandig ausgekehrt.
Das Prlfszenario wird mit realem Geldverkehr durchgefthrt.

Bewertung

Die Bewertung erfolgt auf Basis der Auswertung der erhobenen Daten. Die
Prifergebnisse werden vom EETS-Anbieter hinsichtlich der Erfiillung der Vorgaben

des Priifszenarios sowie der Prifkriterien bewertet. Die Gesamtbewertung erfolgt

- Seite 61 von 135 -




Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

abschlieBend durch den Mauterheber. Dabei umfasst die Prifung mindestens, dass
die vom EETS-Anbieter vorgelegten Priufergebnisse hinsichtlich der Prifkriterien
abgeglichen, bewertet sowie dokumentiert werden.

Einhaltung der folgenden Vorgaben fur das Priifszenario:

1. fachlich korrekte und vollstandige Auskehr des Gesamtbetrags (Prifung
der Auskehr der Mauteinnahmen an den Mauterheber in voller Hohe Uber
die gesamte Laufzeit im Pilotbetrieb durch einen OrdnungsmaRigkeits-
und einen Vollstandigkeitsnachweis: Prifung der Tagesberichte gegen
Mautbuchungsnachweise)

2. korrekte Beruicksichtigung der Wertstellungsfrist und Falligkeit bei den
Uberweisungen auf das Abwicklungskonto

korrekte Anwendung der Zinsberechnungsmethodik

regelméaRige Erstellung und fristgerechte Ubermittlung der E-Mail, mit dem Ist-
Auskehrbetrag (jeweils am Stichtag der Auskehr bis 15:00 Uhr)

5. regelmaRige Erstellung und fristgerechte Ubermittlung des Tagesberichts
(spatestens 15:00 Uhr am auf den Stichtag der Auskehr folgenden Werktag)

6.3.3 P3-003 - Uberwachung des EETS-Anbieters

Ziel

Ziel dieses Prufszenarios ist es, einerseits die technisch und fachlich korrekte
Durchfiihrung der Uberwachung des EETS-Anbieters und die Ubermittlung der
Informationen gemals SST 013 zu prufen, andererseits die Auswirkungen von
moglichen Stérungen im System des EETS-Anbieters auf den Mauterheber zu prufen.
Dazu werden folgende Bereiche Uberwacht:

1. Prifung des Monitorings und der Implementierung der
Uberwachungsprozeduren beim EETS-Anbieter in einem dauerhaften
Regelbetrieb

2. Prifung der Anwendung der SST 013

Es darf nicht simuliert werden. Es darf keine Datenbearbeitung und -extraktion
erfolgen, wenn diese nicht in definierten, nachvollziehbaren Betriebsprozessen
vorgesehen sind

Vorbereitung

Vorbereitung des EETS-Anbieters

1. Die Prozesse des EETS-Anbieters zur Uberwachung und Bereitstellung von
Uberwachungsdaten (SST 013 Reports) sind definiert und Ubergreifend
implementiert.

Durchfiihrung

Wahrend der gesamten Laufzeit des Pilotbetriebs fuhrt der EETS-Anbieter unter
Wirkbetriebsbedingungen ein Monitoring und eine Uberwachung seines Systems
durch. Der EETS-Anbieter erzeugt entsprechende Uberwachungsreports und
Ubermittelt diese Uber SST 013 an den Mauterheber.

Bewertung

Die Bewertung erfolgt auf Basis der Auswertung der erhobenen Daten. Die
Prifergebnisse werden vom EETS-Anbieter hinsichtlich der Erfullung der Vorgaben
des Prufszenarios sowie der Priufkriterien bewertet. Die Gesamtbewertung erfolgt
abschlieBend durch den Mauterheber. Dabei umfasst die Prufung mindestens, dass
die vom EETS-Anbieter vorgelegten Prufergebnisse hinsichtlich der Prufkriterien
abgeglichen, bewertet sowie dokumentiert werden.

Einhaltung der folgenden Vorgaben fur das Prifszenario:

1. Der EETS-Anbieter muss die Uberwachungsdaten (Uberwachungsreports) dem
Mauterheber regelmaRig in korrekter und vollstandiger Form tber die SST 013
bereitstellen.

2. Regular auftretende Stérungen im Pilotbetrieb wurden durch den EETS-
Anbieter mit den definierten Mitteln (iberwacht, erfasst und ausgewertet.
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3. Die Uberwachungsreports spiegeln mindestens die durch den Mauterheber
wahrgenommenen Entwicklungen und Vorkommnisse (z.B. Stérungen) im
Teilsystem des EETS-Anbieters in korrekter Form wider.

6.3.4 P3-005 - korrekte

Kontrollprozesse

Ziel

Die Korrektheit der Kontrollprozesse wird im Rahmen von Fahrten der
Nutzerreferenzgruppe mit Kontrollen im realen Verkehr gepruft.

Das Prifszenario umfasst die Sachverhaltsermittlung (DSRC-Kommunikation des
Bordgerates mit den Kontrolleinrichtungen) und geht iber die Sachverhaltsfeststellung
bis zur Nacherhebung und Ahndung. Dies deckt einerseits den Prozess der
Datenerhebung vom Bordgerat des EETS-Anbieters bis zum zentralseitigen Eingang
beim Mauterheber ab. Weiterhin ist auch die notwendige Datenbereitstellung fur
die Zwecke der Ahndung und Nacherhebung (Fahrzeug-/Adressdaten, Bereitstellung
Informationen zu weiteren Bordgeraten des EETS-Nutzers) davon umfasst.
Berlcksichtigt werden alle Einrichtungen der automatischen und der manuellen
Kontrolle. Einrichtungen der Betriebskontrolle werden nicht berticksichtigt

Vorbereitung

Vorbereitung des EETS-Anbieters

1. Die Nutzerreferenzgruppe wird bereitgestellt.

2. Alle internen Prozesse des EETS-Anbieters sowie die Schnittstellen
zum Mauterheber sind technisch und prozessual implementiert und
wirkbetriebsbereit.

Vorbereitung des Mauterhebers

1. Alle internen Prozesse des Mauterhebers sowie die Schnittstellen zum EETS-
Anbieter und zum nationalen Mautbetreiber sind technisch und prozessual
implementiert und im Wirkbetrieb.

Vorbereitung des nationalen Mautbetreibers

1. Alle internen Prozesse des nationalen Mautbetreibers sowie die Schnittstellen
zum EETS-Anbieter und zum Mauterheber sind technisch und prozessual
implementiert und im Wirkbetrieb.

Durchfiihrung

Die Nutzerreferenzgruppe des EETS-Anbieters befahrt das mautpflichtige
Streckennetz. Der EETS-Anbieter stellt Gber Schnittstelle 001 Sperrlisten bereit.
Der Mauterheber flhrt alle relevanten Kontrollarten durch und ermittelt die dabei
entstehenden Sachverhalte im Rahmen der Ubergreifenden Kontrollprozesse.

Die Kontrolleure des Mauterhebers erfassen und dokumentieren dabei besondere
Vorkommnisse und Auffalligkeiten in Bezug auf den Pilot-EETS-Anbieter (z.B.
fortwahrende Verbindungsabbriiche in der Kontrollkommunikation).
Aufgenommene Kontrollfélle der EETS-Nutzer werden im Rahmen der Prozesse
Nacherhebung und Ahndung beim Mauterheber verarbeitet. Flr seine EETS-
Nutzer stellt der EETS-Anbieter dem Mauterheber die Beteiligtendaten (Fahrzeug-/
Adressdaten, Informationen zu weiteren Bordgeraten des EETS-Nutzers) uber die
Schnittstellen 002b und 002c¢ bereit.

Bewertung

Die Bewertung erfolgt auf Basis der Auswertung der erhobenen Daten. Die
Prifergebnisse werden vom EETS-Anbieter hinsichtlich der Erfullung der Vorgaben des
Prifszenarios sowie der Prifkriterien bewertet.

Die Gesamtbewertung erfolgt abschlieBend durch den Mauterheber. Dabei umfasst
die Prafung mindestens, dass die vom EETS-Anbieter vorgelegten Prifergebnisse
hinsichtlich der Prafkriterien abgeglichen, bewertet sowie dokumentiert werden.
Einhaltung der folgenden Vorgaben fur das Prifszenario:

1. Technisch korrekte Kommunikation zwischen den Bordgeraten des EETS-
Anbieters und den Kontrolleinrichtungen Uber die Schnittstelle 301

Ubermittlung fachlich korrekter Werte im Rahmen der DSRC-Kommunikation

Technisch korrekte Kommunikation Uber die Schnittstelen 002b und 002c
sowie Ubermittlung korrekter Beteiligtendaten zur Unterstitzung der Prozesse
Nacherhebung und Ahndung des Mauterhebers
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4. Erreichung der gemaR Zulassungsvertrag geforderten DSRC-Quote

6.4 Quality Gate - QG4

Das Quality Gate 4 schreibt die Kriterien fir die Ausgangsqualitat des Teilsystems des EETS-Anbieters nach dem
Pilotbetrieb vor.

FUr das Bestehen des Pilotbetriebs gelten die in Abschnitt 2.8 genannten Kriterien. Im Pilotbetrieb werden die im
Wirkbetrieb vorgesehenen Quoten und Qualitatsparameter ermittelt und bei der Feststellung des Prifergebnisses
berlcksichtigt.

Anhang A - Vorgaben fiir Prifprotokolle und -berichte

Dieser Anhang enthalt die detaillierten Anforderungen an die Inhalte aller Protokolle und Berichte, die im Rahmen
der Gebrauchstauglichkeitsprifung zu erstellen sind.

Anhang A.1: Prifprotokoll fiir den einzelnen Priffall (Phase 1 und Phase 2)

Far jeden vom EETS-Anbieter durchgefthrten Priffall ist von ihm ein separates Prifprotokoll zu erstellen, welches
das abschlieBende Prifergebnis dieses Priffalls dokumentiert. Alle Detailinformationen zu den Prifbedingungen
und Ereignissen wahrend der Prufdurchfihrung missen in das Prifprotokoll aufgenommen werden.

Das Prufprotokoll muss mindestens die folgenden Inhalte umfassen:

1. eindeutige Referenznummer flr das Prifprotokoll

2. Diese sollte sich zusammensetzen aus der Nummer des Priffalls gemaR des entsprechenden Priifkatalogs,
einem eindeutigen Bezeichner des EETS-Anbieters und einem eindeutigen Suffix (zum Beispiel
Zeitstempel).

Datum der Fertigstellung des Prufprotokolls

Prifzeitraum (Datum und Uhrzeit von Beginn und Ende der Prifungen)

Angabe des Prifszenarios

Angaben zum EETS-Anbieter inklusive Firmenname und Anschrift

Angaben zum Verantwortlichen fur die Durchfuhrung der Prifung und Erstellung des Prufprotokolls
Angaben zu den Teilnehmern an der Prifung (vom EETS-Anbieter und vom Mauterheber)

eindeutige Konfigurations- und Versionsbezeichnung aller beteiligten Teilsysteme des EETS-Anbieters
(Zentralsystem und verwendete Bordgerate)

L o N oUW

10.  aktuelle Prifbedingungen (Informationen zu eingesetzten Fahrzeugen, Bordgeraten und Systemen sowie
zu Teststrecken und weiteren Umgebungsbedingungen)

11. besondere Beobachtungen, die fliir Analyse und Auswertung sowie flr die Bestimmung des
PrUfergebnisses relevant sein kénnten

12.  Ergebnis fur die durchgefiihrten Pruffalle mit:

. festgestellten Ubereinstimmungen mit den erwarteten Ergebnissen

. festgestellten Abweichungen von den erwarteten Ergebnissen inklusive Bewertung der
festgestellten Abweichungen

. festgestellte Auffalligkeiten bei der Durchflihrung der Pruffalle inklusive Bewertung der

festgestellten Auffalligkeiten
. Bewertungsvorschlag des EETS-Anbieters (,bestanden”, ,bestanden mit Abweichungen/
Auffalligkeiten” oder ,nicht bestanden”)
13. abschlieBender Zusammenfassung des Prufergebnisses

14.  Falls der Priffall trotz festgestellter Abweichungen oder Auffalligkeiten als ,bestanden” eingestuft wird,
mussen die Abweichungen oder Auffalligkeiten nach Aufforderung des Mauterhebers in Form einer
Risikoanalyse bewertet und das Ergebnis begriindet werden.
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digitale Unterschrift des Verantwortlichen fur die Erstellung des Prifprotokolls

Zusatzlich sollte das Prufprotokoll ausreichend Platz vorsehen fur:

1.

Kommentare des Mauterhebers, insbesondere zu der Bewertung der Prifabdeckung und eventuell
festgestellter Abweichungen sowie dem Prifergebnis, inklusive Name des Kommentierenden

Bewertung des Mauterhebers fur einzelner Pruffalle
digitale Unterschrift des Mauterhebers

Anhang A.2: Szenariobericht (nur Phase 3)

Flr jedes Prlfszenario ist ein separater Szenariobericht zu erstellen, der das abschlieBende Prifergebnis dieses
Szenarios in Form einer Ubersicht dokumentiert und mindestens die folgenden Inhalte umfasst:

1.
2.

No v kAW

10.

11.
12.

13.
14.

eindeutige Referenznummer flr den Szenariobericht

Diese sollte sich zusammensetzen aus der Nummer des Priifszenarios, einem eindeutigen Bezeichner des
EETS-Anbieters und einem eindeutigen Suffix (zum Beispiel Zeitstempel).

Datum der Fertigstellung des Berichts

Angabe des Prifszenarios

Angaben zum EETS-Anbieter inklusive Firmenname und Anschrift
Angaben zum Verantwortlichen fir die Erstellung des Prifberichts

eindeutige Konfigurations- und Versionsbezeichnung aller beteiligten Teilsysteme des EETS-Anbieters
(Zentralsystem und verwendete Bordgerate)

Falls wahrend der Priifung mehr als eine Konfiguration oder Version der Teilsysteme des EETS-Anbieters
zum Einsatz kam, sind hier alle Konfigurations- und Versionsbezeichnungen aufzufihren.

eindeutige Konfigurations- oder Versionsbezeichnung des Mauterhebers

Der Priifbericht eine Ubersicht aller Vorgaben des Priifszenarios enthalten (vergleiche jeweils Zeilen
.Bewertung” in Kapitel 6.3). Fir jede Vorgabe muss nachvollziehbar erlautert werden, in welcher Form
und zu welchem Zeitpunkt sie durch das Fahrverhalten der Nutzerreferenzgruppe, durch die Prozesse im
Teilsystem des EETS-Anbieters oder durch die Prozesse des Mauterhebers (z.B. im Kontrollbereich) erfillt
wurde. Fir jede Vorgabe muss die Liste folgende Informationen enthalten:

. Beschreibung der Vorgabe

. Beschreibung der Art und Weise der Erflllung

. Zeitpunkt der Erflllung

. Beschreibung eventuell festgestellter Abweichungen

abschlieBende Zusammenfassung des Prifergebnisses fur das Prifszenario

Falls das Priifszenario trotz festgestellter Abweichungen in einzelnen Priffallen oder trotz unvollstandiger
Abdeckung als ,,Bestanden” eingestuft wird, missen die Abweichungen in Form einer Risikoanalyse
bewertet und das Ergebnis ausfiihrlich begrindet werden.

gegebenenfalls Beschreibungen der MaBnahmen, mit denen die Abweichungen behoben werden sollen
digitale Unterschrift des Verantwortlichen fir die Erstellung des Szenarioberichts

Zusatzlich sollte der Szenariobericht ausreichend Platz vorsehen fir:

1.

2.

Kommentare des Mauterhebers, insbesondere zu der Bewertung der Priifabdeckung und eventuell
festgestellter Abweichungen sowie dem Prifergebnis

digitale Unterschrift des Mauterhebers

Anhang A.3: Abschlussbericht fiir jede Prifphase
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Flr jede Prufphase ist ein separater Abschlussbericht zu erstellen, der das abschlieBende Prifergebnis dieser
Phase dokumentiert. Der Abschlussbericht enthalt eine Ubersicht Gber alle in der Phase durchgefihrten Prifungen
und Inspektionen und umfasst mindestens die folgenden Inhalte:

Generelle Inhalte fir jede der Phasen 1 bis 3:

1. eindeutige Referenznummer fur den Abschlussbericht

2. Diese sollte sich zusammensetzen aus der Bezeichnung der Prifphase, einem eindeutigen Bezeichner des
EETS-Anbieters und einem eindeutigen Suffix (zum Beispiel Zeitstempel).

Datum der Fertigstellung des Berichts

Angabe der Prifphase

Angaben zum EETS-Anbieter inklusive Firmenname und Anschrift
Angaben zum Verantwortlichen fir die Erstellung des Abschlussberichts
sofern Inspektionen durchgefiihrt wurden:

© N o v kW

. erfolgreich abgeschlossen (Ja/Nein),
. eindeutige Referenznummer des zugeordneten Inspektionsberichtes

9. abschlieBende Zusammenfassung des Prifergebnisses fur die Prufphase

10.  Falls die Prufphase trotz festgestellter Abweichungen, Auffalligkeiten oder unvollstandiger Abdeckung in
einzelnen Priifszenarien als ,Bestanden” eingestuft wird, miissen die Abweichungen, Auffalligkeiten und
der Abdeckungsgrad nach Aufforderung des Mauterhebers in Form einer Risikoanalyse bewertet und das
Ergebnis ausflhrlich begriindet werden.

11.  digitale Unterschrift des Verantwortlichen flr die Erstellung des Abschlussberichts

Inhalte des Abschlussberichts fir Phase 1:

1. Ubersicht (iber die Durchflihrung aller Priiffalle der Schnittstellenpriifung inklusive Ergebnis, fir jeden
Praffall muss die Liste folgende Informationen enthalten

Nummer des Priffalls gemaR der abgestimmten Prifplanung

Prifergebnis (,Bestanden”, ,Bestanden mit Abweichungen/Auffalligkeiten”,” Nicht bestanden”)
Abweichungen festgestellt (Ja / Nein)

eindeutige Referenznummer fur das entsprechende Prifprotokoll

Ergebnis der Durchfihrung der Kompatibilitatstests (DSRC-Kompatibilitatstests und MED-
Kompatibilitatstests) inklusive Referenz auf den Ergebnisbericht der Kompatibilitatstests

o v kA wN

Inhalte des Abschlussberichts fir Phase 2:

1. Ubersicht mit allen im Rahmen der Priifphase durchgefiihrten Priiffallen (gegliedert nach den
Prifszenarien); fir jeden Pruffall muss die Liste folgende Informationen enthalten:

Nummer des Priffalls gemaR der abgestimmten Prifplanung
Prifergebnis (,Bestanden”, ,Bestanden mit Abweichungen/Auffalligkeiten”,” Nicht bestanden®)
Abweichungen festgestellt (Ja / Nein)

ui AN

eindeutige Referenznummer fir das entsprechende Prifprotokoll

Inhalte des Abschlussberichts fur Phase 3:

1. Ubersicht mit allen im Rahmen der Priifphase durchgefiihrten Priifszenarien; fir jedes Priifszenario muss
die Liste folgende Informationen enthalten:

Nummer des Prlfszenarios
Prifergebnis,
eindeutige Referenznummer flr die entsprechenden Szenarioberichte
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Nachdem der EETS-Anbieter den Abschlussbericht zur Verfligung gestellt hat, erstellt der Mauterheber einen
eigenen Abschlussbericht.

Anhang B: Priifkataloge

Siehe separate Dokumente als Anlagen:

(1)  Prifkatalog Schnittstellenpriifung

(2) Prifkatalog DSRC-Kompatibilitatstests
(3) Prifkatalog MED-Kompatibilitatstests
(4)  Prifkatalog Probebetrieb

Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
dieses vertreten durch das
Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM)

Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)
Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit
Anlage 1 zum Dokument B- Priifkonzept

Priifkatalog , Schnittstellenpriifung*

Dokumentenhistorie
Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung
0.1 17.09.2020 RT, BAG Erstellung erster unvollstandiger Entwurf
1.0 04.12.2020 RT, BAG Uberarbeitung nach Review Priifspezifikation SSP, QS und Finalisierung
1.1 07.09.2021 RT, BAG Redaktionelle Uberarbeitung und Erganzung fehlende Beschreibung bei
P1-SSP-006.1
1.2 01.03.2024 RT, BALM Uberarbeitung entsprechend der Anderungen im BFStrMG

1 Einleitung

Der vorliegende Prufkatalog enthalt die Pruffalle, deren Erflllung im Rahmen der Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit in Prafblock 2, Phase 1 Schnittstellenprifung nachzuweisen ist.

Die in diesem Prifkatalog aufgeflhrten Priiffalle werden durch die Prifspezifikation ,Schnittstellenprifung”
detailliert und konkretisiert.

2 Priffalle

2.1 P1- SSP-001: Austausch von sicherheitsrelevanten Objekten (SST 004)

ID Name Beschreibung Ziel
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Der Mauterheber Ubertragt die
folgenden Transportschlissel
via SST004 (organisatorische
Schnittstelle) jeweils einzeln
an den EETS-Anbieter:

«  KPUB_BAG_ENC
«  KPUB_BAG SIG

Der EA implementiert

die Transportschliissel in
seinem Zentralsystem und
quittiert die erfolgreiche
Implementierung .

Korrekte und vollstédndige
Ubertragung der
Transportschltssel an den EA
und erfolgreiche Quittierung
durch den EA

P1-SSP-001.2

Ubertragung von
Transportschliisseln vom EA
zum BALM

Der EA lbertragt den
folgenden Transportschliissel
via SST004 (organisatorische
Schnittstelle) an das BALM:

«  KPUB_EP SIG

Das BALM implementiert
den Transportschliissel in
seinem Zentralsystem und
quittiert die erfolgreiche
Implementierung.

Korrekte und vollstandige
Ubertragung der
Transportschlissel an das
BALM und erfolgreiche
Quittierung durch das BALM

P1-SSP-001.3

Ubertragung von Zertifikaten
vom BALM zum EA

Der Mauterheber lbertragt
die folgenden Zertifikate via
SST004 (organisatorische
Schnittstelle) jeweils einzeln
an den EETS-Anbieter:

«  CERT_BAG_HTTPS

.« CERT_BAG_HTTPS_AUTH
«  CERT_BAG MAIL

«  CERT_BAG_NSIG

- CERT_TA BAG

- CERT_ROOT BAG

Der EA implementiert
die Zertifikate in seinem
Zentralsystem und
quittiert die erfolgreiche
Implementierung.

Korrekte und vollstédndige
Ubertragung der Zertifikate
an den EA und erfolgreiche
Quittierung durch den EA

P1-SSP-001.4

Ubertragung von Zertifikaten
vom EA zum BALM

. Der EA lbertragt
die folgenden
Zertifikate via SST004
(organisatorische
Schnittstelle) an das
BALM:

«  CERT_EP_HTTPS

«  CERT_EP_HTTPS_AUTH
- CERT_EP_MAIL

- CERT_EP.NSIG

-  CERT.TAEP

«  CERT_ROOT EP
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Das BALM implementiert
die Zertifikate in seinem
Zentralsystem und
quittiert die erfolgreiche
Implementierung.

P1-SSP-001.5

Ubertragung von Masterkeys
vom EA zum BALM

Der EA Ubertragt die
folgenden Masterkeys via
SS5T004 (organisatorische
Schnittstelle) an das BALM:

«  KM_CONTROL_MAC1
«  KM_CONTROL_AC

Das BALM implementiert

die Masterkeys in seinem
Zentralsystem und
Kontrollstellen und quittiert die
erfolgreiche Implementierung.
Priifung der DSRC-
Kommunikation zwischen
EETS-OBU und Kontrollstelle.

Korrekte und vollstédndige
Ubertragung der Masterkeys
an das BALM sowie
erfolgreiche Quittierung durch
das BALM und erfolgreiche
DSRC-Kommunikation
zwischen EETS-OBU und
Kontrolistelle.

2.2 P1- SSP-002: technische Schnittstellenpriifung (SST 001, SST 002, , SST 008, SST 099)

ID

Name

Beschreibung

Ziel

P1-SSP-002.1

Ubertragung einer leeren
Nutzerliste (SST002a)

Der EA libermittelt dem
Mauterheber via SST002a
eine leere Nutzerliste. Der
Mauterheber bestéatigt im
selben WebService-Aufruf den
erfolgreichen Empfang mit
einer sendApduResponse ohne
Apdu-Element.

Nach der Verarbeitung

der empfangenen (leeren)
Nutzerliste fiihrt der
Mauterheber einen
WebService-Aufruf via SST099
durch und sendet dem

EA eine AckADU mit dem
ApduReasonCode ,apduOK

Nachweis der erfolgreichen
Ubertragung einer Nutzerliste
inklusive synchrone und
asynchrone Bestéatigung

P1-SSP-002.2

Ubertragung einer leeren
Sperrliste (55T001)

Der EA (bermittelt dem
Mauterheber via SST001

eine leere Sperrliste. Der
Mauterheber bestatigt im
selben WebService-Aufruf den
erfolgreichen Empfang mit
einer sendApduResponse ohne
Apdu-Element.

Nach der Verarbeitung

der empfangenen

(leeren) Sperrliste fiihrt

der Mauterheber einen
WebService-Aufruf via SST099
durch und sendet dem

EA eine AckADU mit dem
ApduReasonCode ,,apduOK

Nachweis der erfolgreichen
Ubertragung einer Sperrliste
inklusive synchrone und
asynchrone Bestatigung

P1-SSP-002.3

Ubertragung eines leeren
Tagesberichts (SST008)

Der EA libermittelt dem
Mauterheber via SST008 in
jeweils einzelnen Nachrichten
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die verschiedenen Anteile

des Tagesberichts. Diese
werden vom Mauterheber
synchron und asynchron
quittiert. Zum Abschluss
libertrégt der EA den Uberblick
Tagesbericht, der ebenfalls
vom Mauterheber synchron
und asynchron quittiert wird.

inklusive synchrone und
asynchrone Bestétigungen
sowie korrekte Ubermittlung
des Uberblick Tagesberichts
am Ende der Ubertragung

2.3 P1- SSP-003: Verwalten der Nutzerliste (SST 002a)

ID Name Beschreibung Ziel
P1-SSP-003.1 | Neuanlage mehrerer Nutzer Der EA legt im Rahmen einer |Nachweis, dass der EA Userlds
mit Fahrzeugen Erstvertragsanlage mehrere von EETS-Nutzern vollstandig

neue EETS-Nutzer mit jeweils |und korrekt anlegt und diese
mehreren Fahrzeugen an via SST002a vollstandig
und aktiviert fr diese den und spezifikationskonform
Service fiir das deutsche innerhalb der Nutzerliste an
Mautgebiet BFStrMG. Der EA | den Mauerheber lbermittelt.
aktualisiert die Nutzerliste, in
dem er die neuen Userlds der
EETS-Nutzer in die Nutzerliste
eintragt, und Ubermittelt diese
spezifikationskonform via
SST002a an den Mauterheber

P1-SSP-003.2 |Abmelden eines Fahrzeugs Der EA meldet der bereits Nachweis, dass der EA Userlds
angelegten und an den von EETS-Nutzern vollstandig
Mauterheber via SST002a und korrekt anlegt und diese
gemeldeten Userld ab und via SST002a vollstandig
aktualisiert die Nutzerliste. und spezifikationskonform
AnschlieBBend tbermittelt innerhalb der Nutzerliste an
der EA die Nutzerliste den Mauerheber (bermittelt.
spezifikationskonform via Nachweis, dass der EA Userld,
S5T002a an den Mauterheber. |die nicht mehr fiir den Dienst
Die abgemeldete UserlID ist Deutschland bei ihm registriert
nicht mehr Bestandteil der sind von der Nutzerliste
Nutzerliste. entfernt.

P1-SSP-003.3 Neues Bordgerat fur Das EETS-Bordgerat eines Nachweis, dass der EA

bestehendes Fahrzeug

angelegten EETS-Fahrzeugs
wird deinstalliert und ein
neues Bordgerat wird in das
Fahrzeug installiert. Dies fihrt
dazu, dass die ,alte” Userld
nicht mehr Bestandteil der
Nutzerliste ist. Stattdessen
wird die Nutzerliste um die
~heue” Userld ergénzt.

Die aktualisierte Nutzerliste
wird sodann an den
Mauterheber via SST002a
spezifikationskonform
Uubermittelt.

Anderungen in den Daten
einer Userld korrekt
verarbeijtet und in seinem
Zentralsystem korrekt

anlegt und dass der EA

die Anderungen bei der
Aktualisierung der Nutzerliste
korrekt berticksichtigt und sie
via SST002a vollstandig und
spezifikationskonform an den
Mauerheber (bermittelt.

2.4 P1- SSP-004: Verwalten der Liste der Sperrliste (SST 001)

ID

Name

Beschreibung

Ziel

P1-SSP-004.1

Sperrung mehrerer Bordgerate
(SST001)

Der EA sperrt mehrere Userlds
und aktualisiert die Sperrliste.
AnschlieBBend tbermittelt der
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EA die aktualisierte Sperrliste
spezifikationskonform via
SST001 an den Mauterheber.

einen aktiven Vertrag BFStrMG
haben, durchftihren kann

und die gesperrten Userlds

via SST001 volistédndig und
spezifikationskonform auf der
Sperrliste an den Mauerheber
Ubermittelt.

P1-SSP-004.2

Entsperrung mehrerer
Bordgerate (SST001)

Der EA entsperrt die im
Rahmen des vorherigen
Testfalls gesperrten Userlds
und aktualisiert die Sperrliste.
Anschlieend Ubermittelt der
EA die aktualisierte Sperrliste
spezifikationskonform via
SST001 an den Mauterheber.

Nachweis, dass der EA
gesperrte, bei ihm registrierte
Userlds wieder entsperren
kann und die entsperrten
Userlds nicht mehr auf der
Sperrliste an den Mauterheber
Ubermittelt.

2.5 P1- SSP-005: Verwalten von Nutzeradress- und Fahrzeugdaten (SST 0

02b)

ID Name Beschreibung Ziel
P1-SSP-005.1 |Verschiedene Abfragen zu Der Mauterheber fiihrt Der Mauterheber fiihrt
mehreren User-lds Anfragen zu Fahrzeug- Anfragen zu Fahrzeug-

und Adressdaten von und Adressdaten von
unterschiedlichen, beim EA unterschiedlichen, beim EA
registrierten Userlds via registrierten Userlds via
SST002b durch. Nach der SST002b durch. Nach der
Verarbeitung der Anfragen Verarbeitung der Anfragen
stellt der EA via SST002b dem | stellt der EA via SST002b dem
Mauterheber die geforderten |Mauterheber die geforderten
Nutzerinformationen bereit. Nutzerinformationen bereit.

P1-SSP-005.2 | Abfrage von Fahrzeugdaten Die Fahrzeugdaten einer Nachweis, dass der

nach Anderung von
Nutzerinformationen

Userld werden geandert.
Der Mauterheber fiihrt
anschlieBend eine Anfrage
zu den (geanderten)
Fahrzeugdaten via SST002b
durch.

Nach der Verarbeitung

EA Anderungen an

den Fahrzeugdaten in

seinem Zentralsystem

korrekt umsetzt sowie die
S5T002b-Anfragen des
Mauterhebers entgegennimmt
und verarbeitet und

der Anfrage stellt der EA dem Mauterheber die
dem Mauterheber via angeforderten Daten via
SST002b die geforderten 55T002b vollstandig und
Nutzerinformationen bereit. spezifikationskonform
bereitstellt

2.6 P1- SSP-006: Verwalten der Fahrzeugliste von EETS-Nutzern (SST 002c)

ID Name Beschreibung Ziel

P1-SSP-006.1 | Abfrage des mautpflichtigen Der Mauterheber fiihrt Nachweis, dass der EA

Fahrzeugbestands zu
mehreren User-Ids

Anfragen nach den
Fahrzeuglisten mehrerer
EETS-Nutzer durch. Nach der
Verarbeitung der Anfragen

zu den Fahrzeuglisten

der EETS-Nutzer stellt

der EETS-Anbieter dem
Mauterheber die geforderten
Flotteninformationen (ber die
SST 002c bereit.

Anfragen des Mauterhebers
zur Fahrzeugliste mehrerer
EETS-Nutzer via SST002¢
entgegennimmt und
verarbeitet und dem
Mauterheber die geforderten
002c-Daten vollstandig

und spezifikationskonform
bereitstellt

2.7 P1- SSP-007: Erzeugung von Tagesberichten (SST 008)
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ID

Name

Beschreibung

Ziel

P1-SSP-007.1

Erzeugung von Tagesberichten
(SST008)

Der EA erstellt die
Tagesberichts-Anteile fir
ausgeglichene und neue
liberféllige Mautfahrten sowie
den Uberblick Tagesbericht
fiir die im Rahmen der
MED-Kompatibilitdtstests
erhaltenen
Mautbuchungsnachweise
(SSTO07R-Daten). Die
SST008-Daten werden
spezifikationskonform vom
EA an den Mauterheber via
SST008 (ibertragen.

Der Mauterheber priift

im Rahmen der EETS-
Einnahmepriifung die
Korrektheit der im
Tagesbericht kommunizierten
Mautbetrage und fiihrt eine
Plausibilisierung zwischen den
im Tagesbericht referenzierten
und den erhaltenen
Mautbuchungsnachweisen
durch.

Nachweis, dass der EA fur die
im MED-Kompatibilitatstests
erhaltenen
Mautbuchungsnachweise
Tagesberichte gemaRl
SST008 erzeugt und diese an
spezifikationskonform an den
Mauterheber tbermittelt.

2.8 P1-SSP-008 (optional): Ubertragung der Mautbasisdaten (SST003) an den EETS-Anbieter

Hinweis: Bei diesem Szenario handelt es sich um ein optionales Priifszenario. Es muss nur dann absolviert werden,
wenn der EETS-Anbieter die SSTO03 implementiert.

ID

Name

Beschreibung

Ziel

P1-SSP-008.1

Ubertragung der
Mautbasisdaten (SST003) an
den EETS-Anbieter

Der Mauterheber hat

in seinem System eine
Aktualisierung der
Mautbasisdaten durchgefthrt.
Um die aktualisierten
Mautbasisdaten an den EA

zu kommunizieren, flihrt

der Mauterheber einen
WebService-Aufruf via SST003
in Richtung des EA durch

und tbermittelt die aktuellen
Mautbasisdaten an den

EA. Der EA quittiert den
erfolgreichen Empfang der
Mautbasisdaten im selben
WebService-Aufruf anhand
einer AckADU mit dem
apduReasonCode ,,apduQOk
(2)"“.

Nachweis, dass der
Mauterheber die Schnittstelle
003 beim EA aufrufen

und die Mautbasisdaten
spezifikationskonform an den
EA Ubertragen kann inklusive
der erfolgreichen synchronen
Rackmeldung.

Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV)
dieses vertreten durch das Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM)
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Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Anlage 2 zum Dokument B- Priifkonzept

Priifkatalog ,, DSRC-Kompatibilitatstests*

Dokumentenhistorie
Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung
0.1 17.09.2020 RT, BAG Erstellung erster unvollstandiger Entwurf
0.2 30.10.2020 RT, BAG Einarbeitung Review TC
1.0 04.12.2020 RT, BAG QS und Finalisierung
2.0 07.07.2021 RT, BAG Erganzung Priffalle far Version 3.0 der SST 301
2.1 01.03.2024  |RT, BALM Wegfall der Testfalle fir SST 301 v2.1
Erganzung betrieblicher Testfalle far SST 301 v3.1
Uberarbeitung entsprechend der Anderungen des BFStrMG

1 Einleitung

Der vorliegende Prifkatalog enthalt die Pruffalle, deren Erfullung im Rahmen der Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit in Prifblock 2, Phase 1 Kompatibilitdtstests nachzuweisen ist. Er beschrankt sich auf die
Priffalle zum Nachweis der Kompatibilitat zwischen dem Bordgerat des EETS-Anbieters zu den Kontrollstellen des
nationalen Mautbetreibers.

Die DSRC-Kompatibilitatstests umfassen dabei sowohl funktionale als auch betriebliche Aspekte und werden
durch den nationalen Mautbetreiber geplant und durchgefuhrt.

Die in diesem Prufkatalog aufgeflhrten Pruffalle werden durch die Prufspezifikation ,,DSRC-Kompatibilitatstests”
detailliert und konkretisiert.

2 P1-KTD-001: Betriebliche DSRC-Kompatibilitatstests der SST 301 - DSRC-Kommunikation
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Name/ID

Beschreibung

Ziel

DSRC_AOBA BI01_0010

Die Bake sendet BSTs fur AIDs 1, 20 und 21 mit einem profile, das von
der OBU nicht unterstutzt wird. Die OBU soll nicht antworten. Das wird
wiederholt mit einem weiteren von der OBU nicht unterstitzten profile
wiederholt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
das Profil korrekt handhabt.

DSRC_AOBA_BI02_0010

Die Bake sendet BSTs fur eine von der OBU nicht unterstitze
Anwendung in der mandApplicationList und leerer
nonmandApplicationList. Die OBU soll nicht antworten. Das wird
wiederholt mit einer weiteren von der OBU nicht unterstitzten
Anwendung in der mandApplicationList und der vorigen Anwendung in
der nonmandApplicationList.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
applicationlds korrekt handhabt.

DSRC_AOBA BI03 0011

Die Bake sendet BSTs fur eine von der OBU nicht unterstitze
Anwendung mit EID in der mandApplicationList und AID=20 in der
nonmandApplicationList. Die OBU soll nicht antworten.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
applicationlds korrekt handhabt.

DSRC_AOBA_BVO01 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Anschliefend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll. Dann schickt sie eine BST, die die OBU nicht beantworten soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfihrt.

DSRC_AOBA_BV02_ 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Anschliefend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll, und zwei RELEASEs. Dann schickt sie ein weiteres ECHO, das die
OBU nicht beantworten soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfihrt.

DSRC_AOBA_BV03_0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Anschliellend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll. Der ganze Vorgang wird wiederholt, wobei erst die manufactureriD
und dann die individualld der BST verandert wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfuhrt.

DSRC_AOBA _BV04 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AlDs 1, 20 und 21
durch. Anschliefend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll. Der ganze Vorgang wird wiederholt, wobei die beacon time der BST
um 256 Sekunden erhéht wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfihrt.

DSRC_AOBA_BV09 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AlDs 1, 20 und
21 mit profile=0 und leerer profileList durch. In der VST soll der Wert
von profile auf 0 gesetzt sein. Der Vorgang wird wiederholt mit einer
BST mit neuer BeaconlD, profile=0 und profileList=1,U, wobei in der
VST profile wieder den Wert 0 haben soll. Der Vorgang wird wiederholt
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Name/ID

Beschreibung

Ziel

mit einer BST mit neuer BeaconlID, profile=1 und leerer profileList,
wobei in der VST profile wieder den Wert 1 haben soll. Der Vorgang
wird wiederholt mit einer BST mit neuer BeaconlID, profile=1 und
profileList=0,U, wobei in der VST profile wieder den Wert 1 haben soll. U
hat den Wert eines Profils, das die OBU nicht unterstutzt.

DSRC_AOBA BV10 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AlDs 1, 20 und 21
durch. Die VST wird auf ein korrektes Format hin Uberpruft.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die BST mit einer korrekten VST beantwortet.

DSRC_AODA BI0O1 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19,
20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das jeweils mit Fehlercode (einem
Wert ungleich 0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI02_ 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein SET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22,
46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit Fehlercode (einem Wert ungleich 0)
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA BI03_ 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein SET.rq fur Attribute 0, 24 und 32, das mit
Fehlercode (einem Wert ungleich 0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI04 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 0, 24 und 32,
das jeweils mit Fehlercode (einem Wert ungleich 0) beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI0O5_ 5010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames SET.rq flr Attribute 49,
50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames SET.rq fir die
Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode beantwortet werden
sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI06_5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 49, 50, 51, 52,
53, 61, 64, 99, 100 und 101, das mit Fehlercode beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschtzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.
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Name/ID

Beschreibung

Ziel

DSRC_AODA_BI07 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rgq mit ungultigen accessCredentials
flr Attribute 24 und 32, das mit Fehlercode (einem Wert ungleich 0)
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschutzte Attribute nicht zurlickgibt, wenn sie mittels
GET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI08_ 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rg mit ungultigen accessCredentials
fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit
Fehlercode (einem Wert ungleich 0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschitzte Attribute nicht zuriickgibt, wenn sie mittels
GET dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA_BI09 5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET.rg mit ungultigen
accessCredentials fur Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein
weiteres gemeinsames GET.rq mit ungiltigen accessCredentials fur
die Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode beantwortet werden
sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
keine Attributwerte zurtickgibt, wenn die AccessCredentials
nicht korrekt sind.

DSRC_AODA BI10_ 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rg mit ungultigen accessCredentials fur Attribute 24 und
32,

das mit Fehlercode (einem Wert ungleich 0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschuitzte Attribute nicht zuriickgibt, wenn sie mittels
GET_STAMPED dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA BI11 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rg mit ungultigen accessCredentials fur Attribute 16, 17,
18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit Fehlercode (einem
Wert ungleich 0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschutzte Attribute nicht zurlckgibt, wenn sie mittels
GET_STAMPED dazu aufgefordert wird.

DSRC_AODA BI12_5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET-STAMPED.rg mit
ungiltigen accessCredentials fur Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61,

64, und ein weiteres gemeinsames GET-STAMPED.rq mit ungultigen
accessCredentials fur die Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode
beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
keine Attributwerte zurtckgibt, wenn die AccessCredentials
nicht korrekt sind.

DSRC_AODA _BV01 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur Attribute 24 und 32, das
ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.
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Name/ID

Beschreibung

Ziel

DSRC_AODA_BV02_0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur

Attribut 24, das ordnungsgemaR beantwortet werden soll. Dann sendet
sie ein GET.rq fur Attribut 32, das ordnungsgemal beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA_BV03 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22,

46, 48, 55, 60, 62 und 63, das ordnungsgemaR beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA _BV04 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein GET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19,
20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das ordnungsgemal’ beantwortet
werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA_BV05 5010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
Anschliefend sendet sie ein gemeinsames GET.rq fur Attribute 49,
50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames GET.rg flr die
Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode beantwortet werden
sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA_BV06 5010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein GET.rq fur Attribute 49, 50, 51, 52,
53, 61, 64, 99, 100 und 101, das ordnungsgemal beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA _BV07 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rq fur Attribute 24 und 32,

das ordnungsgemaR beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA_BV09 5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET-STAMPED.rq flr
Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames
GET-STAMPED.rq fur die Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode
beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AODA BV10 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein
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GET STAMPED.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62
und 63, das ordnungsgemal beantwortet werden soll.

DSRC_AOFU_BI02_0010

Die Bake flhrt vorab eine regulare Initialisierungsphase durch, um die
Bereitschaft der OBU zur Kommunikation zu Gberprifen. AnschlieBend
sendet sie je eine BST mit PDU-Nummern 0 und 1, die von der OBU
nicht beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Nummern korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BI03_0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. Dann sendet
sie je eine PDU mit mode=1 und flow control=7 und allen ungdltigen
Werten des Fragmentzahlers, die von der OBU nicht beantwortet
werden sollen. AbschlieBend sendet sie eine PDU mit mode=1 und flow
control=7 und dem gultigen Wert des Fragmentzahlers (0), die von der
OBU beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BI04_0010

Die Bake sendet je eine BST mit allen ungultigen Werten des
Fragmentzahlers, die von der OBU nicht beantwortet werden sollen.
AbschlieBend fuhrt sie eine regulare Initialisierung durch, um zu
Uberprifen, dass die OBU noch korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BI06_0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie "chained" PDUs in einem Rahmen, von denen die erste
einen Fehler erzeugen und die zweite mit "chaining error" beantwortet
werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Nummern korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BV01_0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein GET.rq fir ein geeignetes Attribut, das ordnungsgemaf
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV08_0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ACTION.rg mit mode=1 und FlowControl=7 (zum Beispiel
ECHO), das ordnungsgemaR beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV09 0010

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein SET_MMI.rq mit mode=0 und FlowControl=4. Der Tester
Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV10 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein SET_MMI.rq mit mode=0 und FlowControl=1. Der Tester
Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.
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DSRC_AOFU_BV11 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein SET_MM.rg mit mode=0 und FlowControl=1 an die
Broadcast-LID. Der Tester Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV12 0010

Die Bake sendet ein SET_MMI.rq mit mode=0 und FlowControl=1 an die
Broadcast-LID. Der Tester Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV13 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie je ein ECHO.rg mit PDU number 2 bis 31, das jeweils
ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BV14 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch, wobei die OBU
Anwendungen fur zwei ElementIDs !=0

(EID1, EID2) anmelden soll. Dann sendet sie

ECHO.rg mit jeweils neuen Daten fur EID1, EID2, EID1 und EID2, die
jeweils ordnungsgemaR beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in einer Transaktion PDUs fur mehrere Elemente empfangen
kann.

DSRC_AOFU_BV16 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie "concatenated" (nicht "chained") PDUs in einem Rahmen, die
jeweils ordnungsgeman in einem Rahmen beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_AOFU_BV17 0011

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein GET.rq fir ein geeignetes Attribut, das ordnungsgemafd
beantwortet werden soll. Dann sendet sie ein GET.rq mit falschen
AccessCredentials, das mit Fehlermeldung (ReturnStatus 1) beantwortet
werden soll. Dann sendet sie jeweils ein

GET.rg mit AttributeldList mit nicht existierendem Attribut 31 und
falscher EID, die jeweils mit Fehlermeldung (ReturnStatus !=0)
beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV19 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut, das
ordnungsgemaR beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils

ein GET_STAMPED.rg mit falschen AccessCredentials, das mit
Fehlermeldung (ReturnStatus 1) beantwortet werden soll. Dann sendet
sie jeweils ein

GET_STAMPED.rq mit AttributeldList mit nicht existierendem Attribut
31, falscher EID und ungdltigem Wert flr den keyRef-Parameter 19, die
jeweils mit Fehlermeldung
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(ReturnStatus !'=0) beantwortet werden sollen.

DSRC_AOFU_BV20 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein SET_MMI.rg mit mode=0 und flowControl=1, dessen
Ausfuhrung der Tester bestatigen soll. Dann sendet sie ein

SET_MMI.rg mit mode=0 und flowControl=4, dessen Ausfuhrung der
Tester bestatigen soll und das von der OBU korrekt beantwortet werden
soll. Zuletzt sendet sie ein

SET_MMI.rg mit ungultigem ActionParameter, das mit Fehlermeldung
(ReturnStatus !'=0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den SET_MMI-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOFU_BV21 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ECHO.rq mit mode=0. Dann sendet sie ein ECHO.rq mit
mode=1 und flowControl=7, das von der OBU korrekt beantwortet
werden soll. Zuletzt sendet sie ein ECHO.rq mit ungultigem
ActionParameter(hex. 11 01 20 04 12 34 56 78 70), das mit
Fehlermeldung (ReturnStatus !'=0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ECHO-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV01_0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 1 benutzt. Die Bake flhrt

eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie ein
GET_STAMPED.rq fur das Attribut 32, das regular beantwortet werden
soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rg mit ungultigen
accesssCredentials, fur ein ungultiges Attribut 31, fir eine ungultige EID
und mit unglltigem keyRef 19, die jeweils mit Fehlercode beantwortet
werden sollen. Die Verwendung korrekter Authenticators ist Bestandteil
der Testprufung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV02_0010

Fur diesen Testfall wird der keyRef-Wert 2 benutzt. Die Bake fuhrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq flr ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges Attribut 31,

flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV03_0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 3 benutzt. Die Bake flhrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie
ein GET_STAMPED.rq fir ein geeignetes Attribut 32, das regular
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beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, flr ein ungultiges Attribut 31,

fur eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

DSRC_AOSE_BV04 0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 4 benutzt. Die Bake flihrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, flr ein ungultiges Attribut 31,

fur eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV05_0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 5 benutzt. Die Bake flhrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq flir ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges Attribut 31,

flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV06_0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 6 benutzt. Die Bake flihrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq fir ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, flr ein ungultiges Attribut 31,

flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprufung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_AOSE_BV07_0010

Flr diesen Testfall wird der keyRef-Wert 7 benutzt. Die Bake flhrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq fUr ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungulltigen accesssCredentials, flr ein ungultiges Attribut 31,
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fur eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

DSRC_AOSE_BV08_0010

Fur diesen Testfall wird der keyRef-Wert 8 benutzt. Die Bake fuhrt
eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie

ein GET_STAMPED.rq fir ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils ein GET_STAMPED.rq
mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges Attribut 31,

flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die jeweils mit
Fehlercode beantwortet werden sollen. Die Verwendung korrekter
Authenticators ist Bestandteil der Testprifung.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1BA_BI01_0010

Die Bake sendet eine BST mit einem profile 13 (hex D), das von der
OBU/dem DSRC-Modul nicht unterstitzt wird. Die OBU/das DSRC-Modul
soll nicht antworten. Das wird wiederholt mit einem weiteren von der
OBU nicht unterstitzten profile 17 (hex 11) wiederholt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
das Profil korrekt handhabt.

DSRC_A1BA BI02_0010

Die Bake sendet BSTs fur die von der OBU nicht unterstitze
Anwendung 19 (hex 13) in der mandApplicationList und leerer
nonmandApplicationList. Die OBU soll nicht antworten. Das wird
wiederholt mit einer weiteren von der OBU nicht unterstitzten
Anwendung 31 (hex 1F) in der mandApplicationList und 19 in der
nonmandApplicationList.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
applicationlds korrekt handhabt.

DSRC_A1BA_BI03 0011

Die Bake sendet BSTs fur eine von der OBU/dem DSRC-Modul nicht
unterstitze Anwendung 19 (hex 13) mit EID in der mandApplicationList
und AID=20 in der nonmandApplicationList. Die OBU/das DSRC-modul
soll nicht antworten.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
applicationlds korrekt handhabt.

DSRC_A1BA BV01 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU/das DSRC-Modul beantworten soll.
Dann wiederholt sie ihre BST (evtl. mit neuer BeaconTime, wenn diese
sich mittlerweile verandert hat), die die OBU nicht beantworten soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfihrt.

DSRC_A1BA_BV02_ 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Anschliellend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll, und zwei RELEASEs. Dann schickt sie ein weiteres ECHO, das die
OBU nicht beantworten soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfihrt.
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DSRC_A1BA BV03_0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten soll. Der ganze
Vorgang wird einmal wiederholt mit um 1 erhéhter manufacturerlD

in der BST und dann nochmals wiederholt mit der vorigen, erhéhten
manufacturerlD und um 1 erhdhter individualld der BST.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfthrt.

DSRC_A1BA BV04 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AlDs 1, 20 und 21
durch. AnschlieBend sendet sie ein ECHO.rq, das die OBU beantworten
soll. Der ganze Vorgang wird wiederholt, wobei die Beacon Time der
BST um 256 Sekunden erhéht wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die Initialisierung korrekt durchfthrt.

DSRC_A1BA_BV09 0010

Die Bake sendet eine BST mit einem profile 13 (hex D), das von der
OBU nicht unterstutzt wird. Die OBU soll nicht antworten. Das wird mit
einem weiteren von der OBU nicht unterstltzten profile 17 (hex 11)
wiederholt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
das Profil korrekt handhabt.

DSRC_A1BA BV10 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Die VST wird auf ein korrektes Format hin Uberpruft.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die BST mit einer korrekten VST beantwortet.

DSRC_A1DA BI01 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 16, 17, 18,
19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das jeweils mit Fehlercode
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschultzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA_BI02_ 0011

Die Bake flUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein SET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22,
46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI03_ 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein SET.rq fur Attribute 0, 24 und 32, das mit
Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschutzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI04 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 0, 24 und 32,
das jeweils mit Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI05 5010

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames SET.rq fur Attribute 49,
50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames SET.rq fur die
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Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode beantwortet werden
sollen.

DSRC_A1DA BI06_ 5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein SET.rq fur Attribute 49, 50, 51, 52,
53, 61, 64, 99, 100 und 101, das mit Fehlercode beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
schreibgeschiitzte Attribute nicht andert, auch wenn sie
mittels SET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA_BI07 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rg mit unglltigen accessCredentials flr
Attribute 24 und 32, das mit Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschutzte Attribute nicht zurlickgibt, wenn sie mittels
GET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI08_ 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rg mit ungultigen accessCredentials
fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit
Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschutzte Attribute nicht zurlckgibt, wenn sie mittels
GET dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA_BI09 5010

Die Bake flUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET.rq mit ungdiltigen
accessCredentials fur Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein
weiteres gemeinsames GET.rq mit ungiltigen accessCredentials fur
die Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode beantwortet werden
sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
keine Attributwerte zurtickgibt, wenn die AccessCredentials
nicht korrekt sind.

DSRC_A1DA BI10 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rg mit ungultigen accessCredentials fur Attribute 24 und
32,

das mit Fehlercode beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschitzte Attribute nicht zurlickgibt, wenn sie mittels
GET_STAMPED dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI11 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rg mit ungultigen accessCredentials fur Attribute 16,
17,18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das mit Fehlercode
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
lesegeschutzte Attribute nicht zurlickgibt, wenn sie mittels
GET_STAMPED dazu aufgefordert wird.

DSRC_A1DA BI12 5010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET-STAMPED.rg mit
ungultigen accessCredentials fur Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61,
64, und ein weiteres gemeinsames GET-STAMPED.rg mit ungultigen
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accessCredentials fir die Attribute 99, 100 und 101, die mit Fehlercode
beantwortet werden sollen.

DSRC_A1DA BV01 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur Attribute 24 und 32, das
ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA_BV02 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur

Attribut 24, das ordnungsgemaR beantwortet werden soll. Dann sendet
sie ein GET.rq fUr Attribut 32, das ordnungsgemal beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA BV03 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein GET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22,
46, 48, 55, 60, 62 und 63, das ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA_BV04 0011

Die Bake flUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein GET.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19,
20, 22, 46, 48, 55, 60, 62 und 63, das ordnungsgemal’ beantwortet
werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA_BV05 5010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET.rq fur Attribute 49,
50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames GET.rq flr die
Attribute 99, 100 und 101, das ordnungsgemaR beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA_BV06 5010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie jeweils ein GET.rq fir Attribute 49, 50, 51, 52,
53, 61, 64, 99, 100 und 101, das ordnungsgemal beantwortet werden
soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA BV07 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase flr AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET_STAMPED.rq fur Attribute 24 und 32, das ordnungsgemaf
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1DA_BV09 5010

Die Bake flUhrt eine regulare Initialisierungsphase fir AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein gemeinsames GET-STAMPED.rq flr
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Attribute 49, 50, 51, 52, 53, 61, 64, und ein weiteres gemeinsames GET-
STAMPED.rq flr die Attribute 99, 100 und 101, das ordnungsgemafR
beantwortet werden soll.

DSRC_A1DA BV10 0011

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase fur AID 20 durch.
AnschlieBend sendet sie ein

GET STAMPED.rq fur Attribute 16, 17, 18, 19, 20, 22, 46, 48, 55, 60, 62
und 63, das ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU BI02_0010

Die Bake flhrt vorab eine regulare Initialisierungsphase durch, um die
Bereitschaft der OBU zur Kommunikation zu Gberprifen. AnschlieBend
sendet sie je eine BST mit PDU-Nummern 0 und 1, die von der OBU
nicht beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Nummern korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BI03_0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. Dann sendet
sie je eine PDU mit mode=1 und flow control=7 und allen ungdltigen
Werten des Fragmentzahlers, die von der OBU nicht beantwortet
werden sollen. AbschlieBend sendet sie eine PDU mit mode=1 und flow
control=7 und dem gultigen Wert des Fragmentzahlers (0), die von der
OBU beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BI04 0010

Die Bake sendet je eine BST mit allen ungultigen Werten des
Fragmentzahlers, die von der OBU nicht beantwortet werden sollen.
AbschlieBend fuhrt sie eine regulare Initialisierung durch, um zu
Uberprifen, dass die OBU noch korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BI06_0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie "chained" PDUs in einem Rahmen, von denen die erste
einen Fehler erzeugen und die zweite mit "chaining error" beantwortet
werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Nummern korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BV01 0011

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend
sendet sie ein GET.rq fir ein geeignetes Attribut, das ordnungsgemaf
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV08 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ACTION.rg mit mode=1 und FlowControl=7 (zum Beispiel
ECHO), das ordnungsgemaR beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.
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DSRC_A1FU_BV09 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ACTION.rg mit mode=0 und FlowControl=4 (zum Beispiel
SET_MMI). Der Tester Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU BV10 0010

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ACTION.rg mit mode=0 und FlowControl=1 (zum Beispiel
SET_MMI). Der Tester Uberpruft, ob die OBU das SET_MMI ausfihrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV11 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ACTION.rq mit mode=0 und FlowControl=1 (zum Beispiel
SET_MMI) an die Broadcast-LID. Der Tester Uberpruft, ob die OBU das
SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV12_0010

Die Bake sendet ein ACTION.rg mit mode=0 und FlowControl=1 (zum
Beispiel SET_MMI) an die Broadcast-LID. Der Tester uberpruft, ob die
OBU das SET_MMI ausfuhrt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ACTION-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV13 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie je ein ECHO.rg mit PDU number 2 bis 31, das jeweils
ordnungsgemal beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BV14 0010

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch, wobei die OBU
Anwendungen fur zwei ElementIDs !'=0 (EID1, EID2) anmelden soll.
Dann sendet sie ECHO.rg mit jeweils neuen Daten fur EID1, EID2, EID1
und EID2, die jeweils ordnungsgemaR beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in einer Transaktion PDUs fur mehrere Elemente empfangen
kann.

DSRC_A1FU_BV16 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie "concatenated" (nicht "chained") PDUs in einem Rahmen, die
jeweils ordnungsgemal in einem Rahmen beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
PDU-Fragmente korrekt erkennt.

DSRC_A1FU_BV17 0011

Die Bake flhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend
sendet sie ein GET.rq fir ein geeignetes Attribut, das ordnungsgemaf
beantwortet werden soll. Dann sendet sie ein GET.rg mit falschen
AccessCredentials, das mit Fehlermeldung (ReturnStatus 1) beantwortet
werden soll. Dann sendet sie jeweils ein

GET.rg mit AttributeldList mit nicht existierendem Attribut 31 und
falscher EID, die jeweils mit Fehlermeldung (ReturnStatus !=0)
beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET-Befehl korrekt handhabt.
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DSRC_A1FU_BV19 0011

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein GET_STAMPED.rq fir ein geeignetes Attribut, das
ordnungsgemal beantwortet werden soll. Dann sendet sie jeweils

ein GET_STAMPED.rg mit falschen AccessCredentials, das mit
Fehlermeldung (ReturnStatus 1) beantwortet werden soll. Dann sendet
sie jeweils ein

GET_STAMPED.rq mit AttributeldList mit nicht existierendem Attribut
31, falscher EID und ungdltigem Wert flr den keyRef-Parameter 19, die
jeweils mit Fehlermeldung

(ReturnStatus !'=0) beantwortet werden sollen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV20 0010

Die Bake fUhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein SET_MMI.rg mit mode=0 und flowControl=1, dessen
Ausfuhrung der Tester bestatigen soll. Dann sendet sie ein

SET_MMI.rg mit mode=0 und flowControl=4, dessen Ausfuhrung der
Tester bestatigen soll und das von der OBU korrekt beantwortet werden
soll. Zuletzt sendet sie ein

SET_MMI.rg mit ungultigem ActionParameter, das mit Fehlermeldung
(ReturnStatus !'=0) beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den SET_MMI-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1FU_BV21 0010

Die Bake fuhrt eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieRend
sendet sie ein ECHO.rq mit mode=0. Dann sendet sie ein ECHO.rq mit
mode=1 und flowControl=7, das von der OBU korrekt beantwortet
werden soll. Zuletzt sendet sie ein ECHO.rg mit ungultigem
ActionParameter, das mit Fehlermeldung (ReturnStatus !=0)
beantwortet werden soll.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den ECHO-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV01 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rq mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, flr eine ungultige EID und mit ungiltigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 1 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.
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DSRC_A1SE_BV02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fUhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rq mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 1 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV03 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fir ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rg mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, flr eine ungultige EID und mit ungiltigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 3 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV04 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das reqular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rg mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, fUr eine unglltige EID und mit ungtltigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 4 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV05_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie
ein
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GET_STAMPED.rq flir ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rg mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, fUr eine ungultige EID und mit ungiltigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 5 benutzt.

DSRC_A1SE_BV06_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. Anschliefend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das reqular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rg mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, fUr eine unglltige EID und mit ungtltigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 6 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV07_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das reqgular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rg mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, fir eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die
jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 7 benutzt.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
den GET_STAMPED-Befehl korrekt handhabt.

DSRC_A1SE_BV08_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase durch. AnschlieBend sendet sie
ein

GET_STAMPED.rq fur ein geeignetes Attribut 32, das regular
beantwortet werden soll. Danach sendet sie jeweils ein
GET_STAMPED.rq mit ungultigen accesssCredentials, fur ein ungultiges
Attribut 31, flr eine ungultige EID und mit ungultigem keyRef 19, die
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jeweils mit Fehlercode beantwortet werden sollen. Fur diesen Testfall
wird der keyRef-Wert 8 benutzt.

DSRC_LLC_ BI01_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake BSTs flr AlIDs 1, 20 und 21, bei der die beiden Fullbits im LLC-
Kontrollfeld auf die ungiltigen Werte 00, 01 und 10 gesetzt sind. Die
OBU soll nicht antworten. AnschlieBend wird mit einer normalen BST
Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit falsch gesetzten Fullbits im
LLC-Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_LLC_ BI02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fir AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie einen ECHO-Befehl, bei dem ein halbes Byte
entfernt wird. Die OBU soll nicht reagieren. AnschlieBend wird mit einem
korrekten ECHO-Befehl Uberprift, ob die OBU noch korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit nicht ganzzahliger Anzahl von Bytes
erkennt und ignoriert.

DSRC_LLC_ BI03_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt

die Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. Anschliefend sendet sie ECHO-Befehle mit P-Bit=1, aber allen
ungultigen Werten der modifier-Bits. Die OBU soll nicht reagieren. Dann
sendet sie ECHO-Befehle mit P-Bit=1, aber allen ungultigen Werten

der reserved-Bits. Die OBU soll nicht reagieren. AbschlieBend wird

mit einem korrekten ECHO-Befehl Gberpruft, ob die OBU noch korrekt
reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit ungultigen modifier- und reserved-Bits
im LLC-Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_LLC_ BI04 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt

die Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21
durch. AnschlieBend sendet sie ein ECHO.rg mit der LID OxFF, das

die OBU nicht beantworten soll. Danach sendet sie ECHO.rq an alle
Multicast-LIDs, die die OBU ebenfalls nicht beantworten soll. Nach
jedem ungultigen Rahmen wird mit einem gultigen ECHO.rg an die OBU
Uberpruft, ob sie noch auf valide ACn-Befehle reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
ACn-Rahmen mit Broadcast- oder Multicast-LID ignoriert.

DSRC_LLC__BI05_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake BSTs fur AlIDs 1, 20 und 21, bei der in der Nachricht ein halbes
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Byte fehlt. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend wird mit einer
normalen BST Uberpruft, ob die OBU korrekt reagiert.

DSRC_LLC__BI06_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie ein ECHO.rg mit P-Bit im LLC-Kontrollfeld=1,
aber ohne LSDU, der von der OBU ignoriert werden soll. Abschliefend
wird mit einem gultigen ECHO.rg an die OBU uberprift, ob sie noch auf
valide ACn-Befehle reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
ACn-Befehle mit p-Bit=1, aber ohne LSDU ignoriert.

DSRC_LLC_ BI0O7_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fiir AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie ein ECHO.rqg, das von der OBU beantwortet
werden soll. Die Bake wiederholt das ECHO.rq unverandert und erwartet
die gleiche Antwort wie vorher. Danach sendet die Bake einen ECHO.rq
mit invertiertem n-Bit und anderen ECHO-Daten und erwartet eine
korrekte Antwort auf den neuen Befehl.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
doppelt ACn-Befehle korrekt verarbeitet.

DSRC_LLC_ BV01_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fir AIDs 1, 20 und 21 durch.
Das P-Bit im LLC-Kontrollfeld der VST soll den Wert 0 haben.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
Ul-Befehle austauschen kann.

DSRC_LLC__BV02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch.
Danach sendet sie ein SET_MMI.rq als ACO-Befehl; als Antwort wird eine
AC1-Antwort mit Final-Bit=0 und status subfield=NR_OK erwartet. Dann
sendet die Bake ein SET_MMLI.rq als AC1-Befehl; als Antwort wird eine
ACO-Antwort mit Final-Bit=0 und status subfield=NR_OK erwartet.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
ACn-Befehle empfangen kann.

DSRC_LLC__BV03_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fir AIDs 1, 20 und 21 durch.
Danach sendet sie ein ECHO.rq als AC0-Befehl; als Antwort wird eine
AC1-Antwort mit Final-Bit=1 und status subfield=0K_OK erwartet. Dann
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sendet die Bake ein ECHO.rqg als AC1-Befehl; als Antwort wird eine ACO-
Antwort mit Final-Bit=1 und status subfield=0K_OK erwartet.

DSRC_LLC__BV05_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch.
Dann sendet sie einen ACn-Befehl, der dazu fuhrt, dass die OBU die

late response-Prozedur ausfihrt. Als Antwort wird ein Rahmen mit

LLC status subfield=NE_OK erwartet. Die Bake wiederholt BSTs, bis

die angenommene Verarbeitungsdauer der OBU abgelaufen ist, und
erwartet dann ein private window request. Die Bake sendet ein private
window response und erwartet die Antwort auf den ACn-Befehl in einem
Ul-Rahmen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die late response-prozedur | korrekt durchfihrt.

DSRC_MAC__BI01_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST flr AIDs 1, 20 und 21, bei der in der Nachricht zwei
Bitfehler auftreten. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend wird mit
einer ungestorten BST Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit zweifachem Bitfehler in der Nachricht
ignoriert.

DSRC_MAC__BI02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST flr AlDs 1, 20 und 21, bei der in der FCS zwei
Bitfehler auftreten. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend wird mit
einer ungestorten BST Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit zweifachem Bitfehler in der FCS ignoriert.

DSRC_MAC__BI03_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der in der Nachricht 15

aufeinanderfolgende Bit invertiert werden. Die OBU soll nicht antworten.

AnschlieBend wird mit einer ungestérten BST Uberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul einen Rahmen mit 15 konsekutiven Bitfehlern in der
Nachricht ignoriert.

DSRC_MAC_ BI04 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das Einfligen der 0-Bits
unterbleibt. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend wird mit einer
ungestorten BST Uberpruft, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen ohne 0-Bit insertion in der LID ignoriert.
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DSRC_MAC_ BI05_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das end flag durch ein
Abort-Byte ersetzt wird. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend
wird mit einer ungestdrten BST Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit einem Abort-Byte anstelle der end flag
ignoriert.

DSRC_MAC_ BI06_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der die ProfileList so lang
ist, dass die maximal erlaubte Rahmenlange (128 Bytes incl. Flags und
FCS) Uberschritten wird. Die OBU soll nicht antworten.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul Rahmen erkennt und ignoriert, die langer als die vom
Standard erlaubten 128 Byte (incl. Flags und FCS) sind.

DSRC_MAC_ BI0O7_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fiir AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie privateWindowRequests, bei der die LID 5 statt
der vorgesehenen 4 Byte lang ist und bei der die ersten 4 der 5 Byte
der LID der OBU entsprechen. Zuletzt wird Uberpruft, ob die OBU noch
auf valide window allocations reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
eine falsche LID erkennt und ignoriert.

DSRC_MAC__BI08_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie privateWindowRequests ohne MAC-Kontrollfeld.
Zuletzt wird Uberprift, ob die OBU noch auf valide window allocations
reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen ohne MAC-Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_MAC__BI09 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann
sendet die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das A-Bit
im MAC-Kontrollfeld auf 0 gesetzt ist. Die OBU soll nicht antworten.
AnschlieBend wird mit einer normalen BST Uberprift, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
das
A-Bit im MAC-Kontrollfeld beachtet.

DSRC_MAC_ BI10_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann
sendet die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das D-Bit
im MAC-Kontrollfeld auf 1 gesetzt ist. Die OBU soll nicht antworten.
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AnschlieBend wird mit einer normalen BST Uberprift, ob die OBU
korrekt reagiert.

DSRC_MAC_ BI11_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation, bei
dem das D-Bit im MAC-Kontrollfeld auf 1 gesetzt ist. Die OBU soll nicht
antworten. Anschliefend wird mit einem korrekten private window
allocation Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in privaten Rahmen das
D-Bit im MAC-Kontrollfeld beachtet.

DSRC_MAC_ BI12_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann
sendet die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das L-Bit
im MAC-Kontrollfeld auf 0 gesetzt ist. Die OBU soll nicht antworten.
AnschlieBend wird mit einer normalen BST Uberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul einen Rahmen mit falsch gesetztem L-Bit im MAC-
Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_MAC_ BI13 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation, bei
dem das L-Bit im MAC-Kontrollfeld auf 1 gesetzt ist. Die OBU soll nicht
antworten. AnschlieBend wird mit einem korrekten private window
allocation Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul einen Rahmen mit falsch gesetztem L-Bit im MAC-
Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_MAC__BI14_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation, bei
dem das C/R-Bit im MAC-Kontrollfeld auf 1 gesetzt ist. Die OBU soll
nicht antworten. Anschliellend wird mit einem korrekten private window
allocation Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul einen Rahmen mit falsch gesetztem C/R-Bit im MAC-
Kontrollfeld erkennt und ignoriert.

DSRC_MAC_ BI15 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation, bei
dem die Fillbits im MAC-Kontrollfeld auf 1 gesetzt sind. Die OBU soll
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nicht antworten. Anschliefend wird mit einem korrekten private window
allocation Uberpruft, ob die OBU korrekt reagiert.

DSRC_MAC_ BI16_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das Radiosignal

Uber 15 zusammenhangende Bit unterdriickt wird. Die OBU soll nicht
antworten. AnschlieBend wird mit einer ungestérten BST Uberprift, ob
die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul einen Rahmen mit einer Funkstérung Uber 15
zusammenhangende Bit ignoriert.

DSRC_MAC__BI17_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das Radiosignal
wahrend der start flag unterdrlckt wird. Die OBU soll nicht antworten.
AnschlieBend wird mit einer ungestérten BST lberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit einer Funkstdrung wahrend der start flag
ignoriert.

DSRC_MAC_ BI18_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der das Radiosignal
wahrend der end flag unterdrickt wird. Die OBU soll nicht antworten.
AnschlieBend wird mit einer ungestorten BST uberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit einer Funkstdrung wahrend der end flag
ignoriert.

DSRC_MAC_ BI19 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation

mit der LID OxFF. Die OBU soll nicht antworten. AnschlieBend wird
mit einem korrekten private window allocation tGberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit der Broadcast-LID anstelle der privaten
ignoriert.

DSRC_MAC_ BI20_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Dann sendet sie ein private window allocation mit
einer Multicast-LID. Die OBU soll nicht antworten. Anschliefend wird
mit einem korrekten private window allocation uberpruft, ob die OBU
korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
einen Rahmen mit einer Multicast-LID anstelle der privaten
ignoriert.
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DSRC_MAC_ BI21 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Danach sendet sie ein private window allocation, bei
dem das A-Bit im MAC-Kontrollfeld auf 0 gesetzt ist. Die OBU soll nicht
antworten. AnschlieBend wird mit einem korrekten private window
allocation Uberprift, ob die OBU korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in privaten Rahmen das
A-Bit im MAC-Kontrollfeld beachtet.

DSRC_MAC__BI22_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann flhrt

die Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und FIXME
LA durch. AnschlieBend sendet sie einen ACn-Befehl, wobei das A-Bit
des Rahmens auf 0 gesetzt wird. Zuletzt wird mit einem ACn-Befehl mit
korrektem A-Bit Uberpruft, ob die OBU noch korrekt reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in privaten Rahmen das
A-Bit im MAC-Kontrollfeld beachtet.

DSRC_MAC_ BI23_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST flr AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Dann sendet sie ein private window allocation mit
gulltiger, aber von der LID des private windows request abweichender
LID. Die OBU soll nicht antworten. AnschlieBend wird mit einem
korrekten private window allocation Uberprift, ob die OBU korrekt
reagiert.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
in privaten Rahmen die LID beachtet.

DSRC_MAC__BI24 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Die Bake ignoriert das window request und wiederholt
die BST. Die OBU soll ihr private window request wiederholen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
private window requests korrekt wiederholt.

DSRC_MAC_ BV01_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21, bei der die ProfileList so lang
ist, dass die maximal erlaubte Rahmenlange (128 Bytes incl. Flags
und FCS) erreicht wird. Die OBU soll mit einem private window request
antworten.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
auch DSRC-Rahmen der durch den Standard festgelegten
Maximallange korrekt verarbeiten kann.
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DSRC_MAC_ BV02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fUhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fir AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieBend sendet sie T1 nach dem Ende der VST ein ECHO.rg. Eine
Antwort der OBU wird erwartet.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
auch DSRC-Rahmen verarbeiten kann, die im vom Standard
erlaubten zeitlichen Mindestabstand versendet wurden.

DSRC_MAC_ BV03_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Das wird X male wiederholt und dann ausgewetet, ob
die window requests zeitlich im erlaubten Bereich lagen.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
jedes der drei public uplink windows benutzt.

DSRC_MAC_ BV04 0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fiir AIDs 1, 20 und 21 durch.
AnschlieRend sendet sie ein SET_MMI.rq ohne window allocation und
dann unmittelbar im zeitlichen Abstand von T2 eine neue BST. Eine
Antwort der OBU wird erwartet.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
auch DSRC-Rahmen verarbeiten kann, die im vom Standard
erlaubten zeitlichen Mindestabstand versendet wurden.

DSRC_MAC_ BV05_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgeflhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann flhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch.
Dabei wird die Zeit zwischen dem Ende des end flag des private window
allocation und dem ersten Bit der Praambel der VST sowie dem Ende
des letzten Bit der end flag der VST gemessen. Beide Werte sollen die
Vorgaben aus dem Standard einhalten.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul bei privaten Rahmen das vom Standard vorgegebene
Timing einhalt.

DSRC_MAC__BV06_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fir AIDs 1, 20 und 21 durch.
Die Bake ignoriert die VST und sendet ein private window allocation
mit dem gleichen S-Bit wie beim vorigen window allocation. Es wird
erwartet, dass die OBU mit einer VST antwortet.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
das

S-Bit und das L-Bit des MAC-Kontrollfeldes korrekt
verarbeitet und Wiederholungen der VST korrekt
verarbeiten kann.

DSRC_MAC__BV07_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fihrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fiir AIDs 1, 20 und 21 durch.
Anschliefend sendet die Bake ein ECHO mit ECHO_DATAL und erwartet
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ein ECHO.rs mit ECHO_DATAL. Dann sendet die Bake ein ECHO mit
ECHO_DATA2 und dem gleichen Wert des

s-Bits wie zuvor und erwartet ein ECHO.rs mit ECHO_DATAZ2. Dann
sendet die Bake ein private window allocation mit dem gleichen Wert
des S-Bit und erwartet ein ECHO.rs mit ECHO_DATAZ2.

DSRC_MAC_ BV08_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake eine BST fur AIDs 1, 20 und 21 und erwartet ein private
window request. Das wird X male wiederholt und dann ausgewertet, ob
die private window requests gleichmaRig benutzt wurden.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
jedes der drei public uplink windows benutzt.

DSRC_MAC_ BV09_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann fuhrt die
Bake eine regulare Initialisierungsphase fur AIDs 1, 20 und 21 durch,
wobei das C/R-Bit des private window allocation auf 1 gesetzt wird.
AnschlieBend sendet die Bake ein private window request mit C/R=0
und gleichem S-Bit wie vorher. Die OBU soll eine VST schicken.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
beide gultigen Werte des

C/R-Bit des MAC-Kontrollfeldes eines private window
requests korrekt verarbeitet.

DSRC_SFXX_2CCC_5010

Die Bake wird flr CCC:2019 (SST301 v3.1) konfiguriert. Wenn sich die
OBU anmeldet, muss diese in der VST alle ContextMarks anzeigen, die
sie fur CCC unterstutzt. Die Bake fuhrt die Transaktion dann mit der EID
der giiltigen CCC:2019 (SST301 v3.1) ContextMark durch.

In einem zweiten Durchlauf wird die Bake fiir CCC:2015 (SST301 v2.2)
konfiguriert. Wenn sich die OBU anmeldet, muss diese in der VST alle
ContextMarks anzeigen, die sie fur CCC unterstitzt. Die Bake flhrt

die Transaktion dann mit der EID der giltigen CCC:2015 (S5T301v2.2)
ContextMark durch.

Dieser Testfall soll sicherstellen, dass EETS-OBUs, die in der
VST CCC:2015 und CCC:2019 anbieten, in beiden Versionen
eine CCC-Transaktion erfolgreich durchfuhren konnen. In
Anlehnung an die Bitfehlerraten-Tests der EN300674-2-2
werden in diesem Labortest die Ubertragungssicherheit im
stabilen Laboraufbau Uberpruft.

DSRC_SFXX_ABAA 5010

- Die Bake wird so konfiguriert, dass ausschlieBlich die
Contextmark flr CCC:2019 (SST301 v3.1) fir die Transaktion
benutzt wird.

- Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgefiihrt, um festzustellen, ob die
OBU/das DSRC-
Modul kommunikationsbereit ist.

- Die folgenden Schritte werden 10x wiederholt:
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Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT alle von der
eingestellten Achszahl (Attribut 19) abhangigen Attribute
(17, 46, 48, 62) gleichzeitig andert und so die
Datenkonsistenz gewahrleistet ist, wenn der Nutzer

eine andere Achszahl einstellt. Somit wird erwartet,

dass sich eine Achszahlanderung im Bereich der
Kommunikationszone der Bake sich auf alle betroffenen
Attribute gleichzeitig ausgewirkt hat.
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Beschreibung

Ziel

Der Tester wird aufgefordert, den Wert der Achszahl auf einen
neuen Wert einzustellen und bestatigt die Einstellung.

Zwei CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen werden
durchgeflihrt mit einem zeitlichen Abstand von mehr als 15
Sekunden.

Die Transaktionsdaten werden aus der
Bake ausgelesen.

Das Log wird am Ende der 10 Testwiederholungen beziglich der
achszahlbezogenen Attribute (19, 17, 46, 48, 62) ausgewertet,
wobei jede zweite Transaktion berlcksichtigt wird.

Dieser Test wurde im Review CEN-TC278-WG1_N2610_2_
ISO_DIS 13143-1_

Commenting_Form-

Response als sinnvoll angesehen, konnte jedoch noch nicht
in den normativen Testfallkatalog aufgenommen werden,
weil hierflr noch keine direkte Anforderung in der 12813
besteht. Fur das BALM ist dieser Test jedoch notwendig,

da inkonsistente Daten eine Beweissicherung erschweren
wurden.

DSRC_SFXX_ALAT 5010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgeflihrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

Die Bake wird fur eine CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion
in der Form konfiguriert, dass jedes Attribut einzeln durch ein
Get.rq abgefragt wird.

Nach der Attribute Abfrage wird die Bakenubertragung
angehalten.

Die Transaktionsdaten werden aus der
Bake ausgelesen.

Das Log wird bezuglich der Attribute entsprechend den
Attributsformaten im Standard, der Wert gemaR den
Vorgaben vom Einzeldokument 4.3.1 V3.1 und bzgl. der
Identifkationsdaten der VST ausgewertet.

Es soll gepriift werden, dass das DUT alle der fir CCC (ISO
12813:2019 und Anlage 2 Einzeldokument 4.3.1 V3.1,
Stand: 09.06.2022) erforderlichen Attribute

(0,16, 17, 18, 19, 20, 22, 24, 32, 46, 48, 49, 50, 51, 52,
53, 55, 60, 61, 62, 63, 64, 99, 100, 101) unterstitzt.
Weiterhin sollen die Identifikationsdaten des Moduls
aus der VST ermittelt werden, die aus den Parametern
CCC-ContextMark, ManufacturerID und EquipmentClass
bestehen.

Dieses ist ein modifizierter Normtestfall (TP/AP-BAS/
OBU/BV/10 und TP/AP-DAT/OBU/BV/04 der Norm CCC
ISO TS 13143-1:2020) zur Dokumentation der DUT-
Identifikations- und Attributedaten.

DSRC_SFXX_AWKT 0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit sind.

Die Bake sendet danach eine neue BST mit der neuen Beacon-ID
(1) und erwartet ein private Windows.req vom DUT.

Danach pausiert die Bake flr 95 ms.
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Es soll nachgewiesen werden, dass die Dauer vor dem
Umschalten in den Energiesparmodus und damit die
AwakeT-Dauer des DUTs >100ms betragt.

Dieser Test erfolgt als Labortest zur Verifizierung der
Anforderungen im Kapitel Interlayer Management nach
Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand: 09.06.2022).
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. Dann sendet die Bake eine zweite BST mit einer neuen Beacon-
ID (2) und erwartet wieder ein private Windows.req vom DUT.

. Die Dauer ab der BST mit Beacon-ID (1) bis zum private window
request nach der BST mit Beacon-ID (2) wird gemessen.

DSRC_SFXX_BCKT 5010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.
Danach wird eine vollstandige CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion mit
dem DUT mit einer neuen Beacon-ID (1) und einem abschlieRenden
Release (1) der Bake durchgeflhrt. Dann sendet Bake BSTs im Abstand
von 50 ms mit einer neuen Beacon-ID (2). Es wird die Zeit zwischen
dem Release (1) und dem ersten darauffolgenden private window
request ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die Dauer des
BlockingTimer des DUT nicht gréBer als 3 Sekunden ist.
Dieser Test erfolgt als Labortest zur Verifizierung der
Anforderungen im Kapitel Interlayer Management nach
Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1

(Stand: 09.06.2022).

DSRC_SFXX_BCKT 5011

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.
Danach wird eine vollstandige CCC-Transaktion mit dem DUT mit einer
neuen Beacon-ID (1) und einem abschlieenden Release (1) der Bake
durchgeflhrt. Dann sendet Bake BSTs im Abstand von 50 ms mit einer
neuen Beacon-ID (2). Es wird die Zeit zwischen dem Release (1) und
dem privaten Windows.req auf die BST mit der Beacon-ID (2) ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die Dauer des
BlockingTimer des DUT nicht groBer als 5 Sekunden ist.

DSRC_SFXX_BLIM_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann sendet
die Bake 200 Mal eine BST und registriert, ob die OBU bis zuletzt mit
einem private window request antwortet.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
alle empfangenen BSTs richtig auswertet.

DSRC_SFXX_BV02_0001

. Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgefiihrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

. Flr den eigentlichen Testfall wird eine
Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen BeaconID und einem
anschlieBenden EVENT-REPORT.request(RELEASE) mit Mode=0
und FlowControl=1 konfiguriert und aktiviert.

- Seite 101 von 135 -

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT den RELEASE-
Befehl mit einem ECHO.rq korrekt verarbeitet.

Der Testfall ist abgeleitet aus dem CCC

ISO TS 13143-1:2020-11 Normtestfall
TP/AP-BAS/OBU/BV/02 (ECHO.rg mit Poll Bit=0, siehe ISO
TS-13143-1).
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Danach wird mit der gleichen LID ein ECHO.rq Command mit Poll
Bit = 0 und ohne Nutzdaten gesendet und Gberprift, ob die OBU/

das DSRC Modul wider Erwarten noch reagiert.

DSRC_SFXX_BV02_0002

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgeflhrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

Flr den eigentlichen Testfall wird eine
Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID und einem

anschlieBenden EVENT-REPORT.request(RELEASE) mit Mode=0

und FlowControl=1 konfiguriert und aktiviert.

Danach wird mit der gleichen BST gesendet und Uberprift, ob
das DUT wider Erwarten reagiert.

AnschlieBend wird nach 5s erneut die gleiche BST wiederholt
und Uberprift, ob das DUT wider Erwarten reagiert.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT den RELEASE-
Befehl mit derselben BST korrekt verarbeitet.

Der Testfall ist abgeleitet aus dem CCC

ISO_TS 13143-1:2020-11 Normtestfall TP/AP-BAS/OBU/
BV/02

(ECHO.rg mit Poll Bit=0, siehe ISO TS-13143-1).
(Sofortiges RELEASE).

DSRC_SFXX_BV02_0003

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgefliihrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

Flr den eigentlichen Testfall wird eine

Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID
durchgeflhrt, ein ECHO.rq (Poll Bit=1) gesendet, das
beantwortet werden soll, und anschliefend mit einem
EVENT-REPORT.request(RELEASE) mit Mode=0 und
FlowControl=1 die Transaktion abgeschlossen.

Danach wird die gleiche BST wiederholt und Uberpruft, ob das
DUT wider Erwarten reagiert.

AnschlieBend wird nach 5s erneut die gleiche BST wiederholt
und Uberprift, ob das DUT wider Erwarten reagiert.

Die Transaktionsdaten werden aus der Bake ausgelesen und
ausgewertet.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT den RELEASE-
Befehl mit ECHO.rq (Poll Bit=1) korrekt verarbeitet.

Der Testfall ist abgeleitet aus dem CCC

ISO TS 13143-1:2020-11 Normtestfall TP/AP-BAS/OBU/
BV/02

(ECHO.rg mit Poll

Bit=1: Initialisation, private ACnh, RELEASE,
Initialisationsversuch).
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DSRC_SFXX_BV04 0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird

durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.

Flr den eigentlichen Testfall wird eine Initialisierung (BST-VST)
mit einer neuen Beacon-ID mit mode=1 und FlowControl=2
konfiguriert und aktiviert.

Danach sendet die Bake ein ECHO.rq
Befehl, welcher von der OBU beantwortet werden soll.

Nach 256 Sekunden sendet die Bake erneut eine BST mit
gleicher Beacon-ID mit mode=1 und FlowControl=2, die von
der OBU mit einer neuen LID (und in der Folge VST) wieder
beantwortet werden soll.

Es soll gepriift werden, dass das DUT den Parameter
beaconTime der BST nach 256s korrekt handhabt.
Der Testfall ist abgeleitet aus dem CCC
ISO_TS_13143-1:2020-11 Normtestfall
TP/AP-BAS/OBU/BV/04.

DSRC_SFXX_D003_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann
fuhrt die Bake Transaktionen mit zeitlichen Unterbrechungen und
Ubertragungswiederholungen durch.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
korrekte Kontrollfeldkombinationen benutzt.

DSRC_SFXX_DLAY 0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird

durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.

Dann fuhrt die Bake eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID durch.

Danach sendet die Bake ein ECHO.rq, fur das eine Antwort
erwartet wird. Dieser ECHO.rg wird mit einer um 0.1 ms
wachsenden Pause wiederholt bis eine Pause von 1s erreicht
wird.

Wenn die OBU alle ECHO.rq beantwortet hat, ist der Testfall
bestanden.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT auch bei
unterschiedlich langen Pausen, wie sie bei schwachen
Funkbedingungen (blich sind, kommunikationsbereit bleibt.
Dieser Test erfolgt als Labortest in Anlehnung an die
Testspezifikation ISO/TS 14907-1:2015 Table B7-Traffic
Conditions-Shadowing.

DSRC_SFXX_HISX_5010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-
ID wird durchgefiihrt, um festzustellen, ob das DUT
kommunikationsbereit ist.
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In der Version 2019-11 hat der ISO 12813 u.a. die
Attribute 99 (ExtendedOBUStatusHistoryPartl) und 100
(ExtendedOBUStatusHistoryPart2) neu eingefihrt.

Dieser Testfall soll sicherstellen, dass das DUT gemaR
Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand: 09.06.2022) Kap.
2.2 diese Attribute korrekt setzt.
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Der Benutzer wird aufgefordert den Zustand des DUTs (Go-1)
einzustellen (an Stromversorgung angeschlossen, GNSS und
Mobilfunk verfugbar, MMI zeigt Betriebsbereitschaft an).

Die Bake flhrt eine CCC-Transaktion durch. Aus dem
Transaktionslog werden die Attribute 53, 61, 99 und 100 zur
Auswertung ausgelesen.

Der Benutzer wird aufgefordert fir 5 Minuten das DUT in eine
abgeschirmte Kammer mit angeschlossener Stromversorgung
abzulegen. (Kein GNSS und Mobilfunk verflgbar).

Der Benutzer wird aufgefordert das DUT aus der abgeschirmten
Kammer rauszunehmen und 5 Minuten zu warten (bis es GNSS
bereit ist).

Die Bake flUhrt eine CCC-Transaktion

durch. Aus dem Transaktionslog werden die Attribute 53, 61, 99
und 100 zur Auswertung ausgelesen. Es wird erwartet, dass der
Zustand in Go-1 erreicht ist.

Akzeptanzkriterium ist, dass

die zuvor aktuellsten zwei Eintrage zwei Positionen
weitergerlckt sind,

der aktuellste Eintrag einen Zeitstempel hat, der weniger als 6
Minuten alt und der Zustand Go-1 ist.

der zweite aktuellste Eintrag einen Zeitstempel hat, der weniger
als 11 Minuten alt und der Zustand noGo-O0 ist.

Der Benutzer wird aufgefordert flr 5 Minuten die
Stromversorgung abzuziehen.

Die Bake fuhrt eine CCC-Transaktion

durch. Aus dem Transaktionslog werden die Attribute 53, 61, 99
und 100 zur Auswertung ausgelesen. Es wird erwartet, dass der
Zustand in

noGoUserSwitchOff-3 erreicht ist. Akzeptanzkriterium ist, dass

die zuvor aktuellsten drei Eintrage eine
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DSRC_SFXX_HNG1_0010

Position weitergeruckt sind.

- der aktuellste Eintrag einen Zeitstempel hat, der weniger als 6
Minuten alt und der Zustand noGoUserSwitchOff-3 ist.

- Der Benutzer wird aufgefordert die Stromversorgung
anzuschlieBen.

- Die Bake flUhrt eine CCC-Transaktion
durch. Aus dem Transaktionslog werden die Attribute 53, 61, 99
und 100 zur Auswertung ausgelesen. Es wird erwartet, dass der
Zustand Go-1 erreicht ist.

Akzeptanzkriterium ist, dass

- die zuvor aktuellsten drei Eintrage eine Position weitergeruckt
sind.

- der aktuellste Eintrag einen Zeitstempel hat, der weniger als 6
Minuten alt und der Zustand Go-1 ist.

Benutzer Hinweis:
Gemal Bedienungsanleitung des DUTs kénnen Abweichungen zum
Erzwingen eines anderen Status-Zustand beschrieben sein.

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.

. Dann fuhrt die Bake erneut eine Initialisierung (BST-VST) mit
einer neuen Beacon-ID mit dem DUT durch.

. Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit einer anderen LID flr
das Attribut 32, das mit einem GET_STAMPED.rq fur die Attribute
24,16, 19, 55, 22, 17, 61, 62 verkettet ist, das DUT darf nicht
darauf reagieren.

. Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rg mit einer anderen LID
fur die Attribute 32, 60, 50, 52, 49, das DUT darf nicht darauf
reagieren.

. Die Bake sendet ein RELEASE mit einem anderen LID, das DUT
das darf nicht darauf reagieren.
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Es soll gepruft werden, dass das DUT auch dann sauber
kommuniziert, wenn die Bake nach der Initialisierung
weitere Transaktionsphasen mit einer anderen LID
durchfuhrt (Was vom DUT nicht beantworten werden darf).
Dieser Test erfolgt als Labortest in Anlehnung an die
Testspezifikation ISO/TS 14907-1:2015 Table B1-B3-Traffic
Conditions-lateral and longitudinal distance between OBUs.
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Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fur das

oben registrierte DUT fur das Attribut 32, das mit einem
GET_STAMPED.rq fur die Attribute 24, 16, 19, 55, 22, 17, 61, 62
verkettet wurde.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fir das oben
registrierte DUT flr die Attribute 32, 60, 50, 52, 49.

Die Bake sendet ein RELEASE mit der LID flir das oben
registrierte DUT.

DSRC_SFXX_HNG2_0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflihrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.

Dann fuhrt die Bake erneut eine Initialisierung (BST-VST) mit
einer neuen Beacon-ID mit dem DUT durch.

Die Bake wartet flr die Dauer von zwei Datenaustauschphasen
einer CCC-Transaktion (20 ms)

Die Bake sendet ein RELEASE mit einer anderen LID, das DUT
darf nicht darauf reagieren.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fur das

oben registrierte DUT flr das Attribut 32, welches mit einem
GET_STAMPED.rq fur die Attribute 24, 16, 19, 55, 22, 17, 61, 62
verkettet wurde.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fir das oben
registrierte DUT flr die Attribute 32, 60, 50, 52, 49.

Die Bake sendet ein RELEASE mit der LID fur das oben
registrierte DUT.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT auch dann
sauber kommuniziert, wenn die Bake die Kommunikation
nach der Initialisierung unterbricht und spater wieder
aufnimmt.

Dieser Test erfolgt als Labortest in Anlehnung an die
Testspezifikation ISO/TS 14907-1:2015 Table B7-Traffic
Conditions-Shadowing.

DSRC_SFXX_HNG3_0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID
wird durchgeflihrt, um festzustellen, ob die OBU/DSRC-Modul
kommunikationsbereit ist.

Dann fuhrt die Bake erneut eine Initialisierung (BST-VST) mit
einer neuen Beacon-ID mit der OBU/DSRC Modul durch.

Die Bake wartet flr die Dauer einer
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Es soll gepruft werden, dass das DUT auch dann sauber
kommuniziert, wenn die Bake nach der Initialisierung die
Kommunikation unterbricht und wieder neu initialisiert.
Mit diesem Testfall soll in einem Labortest die BALM-
Anforderung fur die Mobile Kontrolle nach Einzeldokument
4.3.1 Version 3.1 (Stand:09.06.2022) Uberpraft werden,
mit der nach einer fehlgeschlagenen Transaktion die CCC-
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gesamten CCC-Transaktion (30 ms). Anschliessend fuhrt die
Bake erneut eine neue Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen
Beacon-ID mit dem DUT durch.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fur das

oben registrierte DUT flr das Attribut 32, welche mit einem
GET_STAMPED.rq fur die Attribute 24, 16, 19, 55, 22, 17, 61, 62
verkettet wurde.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fir das oben
registrierte DUT flr die Attribute 32, 60, 50, 52, 49.

Die Bake sendet ein RELEASE mit der LID flir das oben
registrierte DUT.

Transaktion mit einer neuen Beacon-ID neu aufgesetzt
werden kann.

DSRC_SFXX_HNG4_0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgefihrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.
Dann fuhrt die Bake erneut eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID mit dem DUT durch.

Die Bake sendet wahrend der gesamten Dauer (30 ms) einer
CCC-Transaktion Zufallsdaten (Fehlerhafte DSRC-Rahmen).

Anschliessend flhrt die Bake erneut eine neue Initialisierung
(BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID mit dem DUT durch.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rqg mit der LID fir die oben
registrierte OBU/das DSRC Modul flr das Attribut 32, die mit
einem GET_STAMPED.rq fur die Attribute 24, 16, 19, 55, 22, 17,
61, 62 verkettet wurde.

Die Bake sendet ein GET_STAMPED.rq mit der LID fur das oben
registrierte DUT fur die Attribute 32, 60, 50, 52, 49.

Die Bake sendet ein RELEASE mit der LID flir das oben
registrierte DUT.

Es soll gepruft werden, dass das DUT auch dann sauber
kommuniziert, wenn die Bake nach der Initialisierung
fehlerhafte Frames versendet und dann eine neue
Transaktion durchfihrt.

Mit diesem Testfall soll in einem Labortest geprift werden,
dass die BALM-Anforderung fur die Mobile Kontrolle nach
Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand:09.06.2022), mit
der nach einer fehlgeschlagenen Transaktion die CCC-
Transaktion mit einer neuen Beacon-ID neu aufgesetzt
werden kann, mit dem DUT erfullt werden kann.

DSRC_SFXX_LID_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um

sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird nach
einer regularen Initialisierungsphase das erste GET der CCC-Transaktion
gesendet, das ordnungsgemal beantwortet werden soll. Dann wird der
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Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-Modul
die LID korrekt handhabt.
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GET-Befehl mit zwei verschiedenen, verfalschten LIDs wiederholt, die
beide nicht beantwortet werden sollen. Dann sendet die Bake jeweils
ein RELEASE an zwei verfalschte LIDs. AnschlieBend sendet die Bake
den zweiten GET-Befehl der Transaktion an die OBU, der beantwortet
werden soll. Dann sendet die Bake den gleichen GET-Befehl an zwei
verfalschte LIDs, wobei die OBU nicht antworten soll.

DSRC_SFXX_MV02_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird
die OBU initialisiert. AnschlieBend werden jeweils zwei ECHO.rqg so
gesendet, dass ein bestimmter Zeitabstand zwischen dem Ende des
ersten ECHO.rs und dem Anfang des zweiten ECHO.rq liegt. Dieser
Zeitabstand wird schrittweise auf dem minimalen erlaubten Abstand
(T1) reduziert.

Es soll nachgewiesen werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul auf Befehle der Bake reagiert, die mit der kleinsten
erlaubten Verzégerung von T1 zwischen Ende der Antwort
auf den vorigen Befehl und Anfang des neuen Befehls
gesendet werden.

DSRC_SFXX_SETA 5010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.
Die nachsten Schritte werden fir alle Einstellmdglichkeiten der Achszahl
wiederholt.

Der Tester stellt im DUT die Achszahl (initial auf den kleinstmdglichen
Wert) ein und bestatigt die Einstellung. Der Tester gibt die am

DUT eingestellte Achszahl am Testplatz ein. Die Bake fuhrt eine
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion (incl. Auslesung des Attributs 19)
durch. Die Transaktionsdaten werden darauf untersucht, ob die Uber
DSRC ausgelesene Achszahl dem eingegebenen Wert entspricht.

Es soll nachgewiesen werden, dass vom Nutzer

alle Einstellmdglichkeiten der Achszahl korrekt im
entsprechenden Attribut 19 gespeichert und bei einer
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion an die Bake Ubertragen
werden.

DSRC_SFXX_SETG_5010

- Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgeflihrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

- Der Tester stellt in dem DUT (je nach Typ des DUTs) das Gewicht
oder die Gewichtsklasse auf den kleinstmdglichen Wert ein und
bestatigt die Einstellung.

- Die nachsten Schritte werden so wiederholt, dass nach
Maglichkeit die Gewichte unterhalb und oberhalb der
Gewichtsklassegrenzen eingestellt werden.
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Es soll nachgewiesen werden, dass das vom Nutzer
eingestellte Gewicht korrekt im entsprechenden Attribut
(55) gespeichert und bei einer CCC:2019(SST301 v3.1)-
Transaktion an die Bake Ubertragen wird.

Mit diesem Testfall wird Uberprift, in welchem
Einstellbereich die Gewichtseinstellung des DUTs
veranderbar ist.
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- Der Tester stellt im DUT das Gewicht bzw. die Gewichtsklasse
(initial auf den kleinstmdglichen Wert) ein und bestatigt die
Einstellung.

- Der Tester gibt das am DUT eingestellte Gewicht am Testplatz
ein.

- Die Bake flhrt eine CCC:2019(S5T301
v3.1)-Transaktion (incl. Auslesung des Attributs 55) durch.

- Die Transaktionsdaten werden darauf untersucht, ob das Uber
DSRC ausgelesene Gewicht dem eingegebenen Wert entspricht.

DSRC_SFXX_STPW_5010

Zunachst wird die Sendeleistung der Bake auf den gewlinschten

Wert eingestellt und testweise eine Transaktion ausgeldst. Falls keine
Kommunikation mit der OBU erfolgt, wird der Testlauf abgebrochen.
Dann werden bei laufend wechselnder Beacon-ID im Dauertest
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen durchgefiihrt. Nach Ablauf der
Testdauer wird die Bake angehalten und das Log auf die zeitliche Lage
der public windows requests untersucht. Fur eine tiefergehende Analyse
wird aus den Sendezeitpunkten zusatzlich ein PDF und ein CSV erzeugt.

Es soll nachgewiesen werden, dass eine OBU/ein DSRC-
Modul alle drei public Anmeldefenster gleichmaRig nutzt.
DarlUberhinaus werden Statistiken zur zeitlichen Lage der
private windows requests erhoben.

DSRC_SFXX_STPW_5015

Zunachst wird die Sendeleistung der Bake auf den gewunschten

Wert eingestellt und testweise eine Transaktion ausgeldst. Falls keine
Kommunikation mit der OBU erfolgt, wird der Testlauf abgebrochen.
Dann werden bei laufend wechselnder Beacon-ID im Dauertest
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen durchgefihrt. Nach Ablauf

der Testdauer wird die Bake angehalten und das Log auf die zeitliche
Lage der private windows requests untersucht. Fir eine tiefergehende
Analyse wird aus den Sendezeitpunkten zusatzlich ein PDF und ein CSV
erzeugt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul das erlaubte Zeitfenster fiir Ubertragungen in private
uplink windows einhalt. Dartberhinaus werden Statistiken
zur zeitlichen Lage der Ubertragungen erhoben.

DSRC_SFXX_STPW_5020

Zunachst wird die Sendeleistung der Bake auf den gewunschten

Wert eingestellt und testweise eine Transaktion ausgeldst. Falls keine
Kommunikation mit den OBUs erfolgt, wird der Testlauf abgebrochen.
Dann werden bei laufend wechselnder Beacon-ID im Dauertest
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen durchgefihrt. Nach Ablauf

der Testdauer wird die Bake angehalten und das Log auf die zeitliche
Lage der private windows requests untersucht. Fir eine tiefergehende
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Es soll nachgewiesen werden, dass mehrere DUT des
gleichen Herstellers jeweils alle drei public Anmeldefenster
gleichmaRig nutzt. Dartberhinaus werden Statistiken zur
zeitlichen Lage der private windows requests erhoben.
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Analyse wird aus den Sendezeitpunkten zusatzlich ein PDF und ein CSV
erzeugt.

DSRC_SFXX_STPW_5030

- Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgefliihrt, um festzustellen, ob alle
OBUs/DSRC-Module (DUT und drei weitere DSRC-Module)
kommunikationsbereit sind.

- Die Bake wird fur einen Dauertest konfiguriert, der tber eine Zeit
von 5 Stunden mit folgenden Einstellungen durchgefihrt wird:

1. Beacon Change Intervall 15s
2. CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen fir Max 15s

3. Nach der Transaktion wird die Bake flr 15s angehalten
(Simulation des Verlassens der Kommunikationszone)

- Nach Ablauf der Testdauer wird das Bakelog auf die zeitliche
Lage der public windows requests untersucht. Dartuberhinaus
werden Statistiken zur zeitlichen Lage der public windows
requests erhoben
(PublicWindows Zeit-Uberlappung und -Verletzungen).

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT im
Zusammenspiel mit drei weiteren OBUs (Module
verschiedener Typen und Hersteller) alle drei public
Anmeldefenster gleichmalig nutzt und die Module sich
nicht gegenseitig storen. (Erfahrungsgeman halten nicht
alle Lieferanten von DSRC Modulen die in der Norm
vorgegebenen Zeiteinheiten fir die Public Windows ein).

DSRC_SFXX_STTD 5010

Zunachst wird testweise eine Transaktion ausgeldst. Falls keine
Kommunikation mit der OBU erfolgt, wird der Testlauf abgebrochen.
Dann werden bei laufend wechselnder Beacon-ID im Dauertest
CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen durchgeftihrt. Nach Ablauf der
Testdauer wird die Bake angehalten und aus dem Log die Verteilung der
Transaktionsdauern ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul Transaktionen innerhalb der vorgesehenen Dauer
durchflhren kann.

Gemal Kap. 4.2.1 der Gebietsvorgaben (Einzeldokument
4.3.1 Version 3.1 (Stand: 09.06.2022)) wird gefordert,
dass eine ungestorte Transaktion in einer maximalen
Transaktionszeit von 70 ms erfolgen soll.

DSRC_SFXX_STTD 5020

Zunachst wird der Sende Pegel der Bake auf einem mittleren

Wert eingestellt (zum Beispiel 30 dbm). Dann werden bei laufend
wechselnder Beacon-ID im Dauertest CCC:2019(SST301 v3.1)-
Transaktionen durchgefiihrt. Nach Ablauf der Testdauer wird die Bake
angehalten und aus dem Log die Verteilung der Transaktionsdauern
ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul auch bei maRigen Kommunikationsbedingungen
Transaktionen innerhalb der vorgesehenen Dauer
durchfihren kann. Gemal Kap. 4.3.1 der Gebietsvorgaben
(Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand: 09.06.2022))
wird gefordert, dass eine ungestdrte Transaktion in einer
maximalen Transaktionszeit von 70 ms erfolgen soll.
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DSRC_SFXX_STTD 5030

Zunachst wird der Sende Pegel der Bake auf einem niedrigen
Wert eingestellt (zum Beispiel 27 dbm). Dann werden bei laufend
wechselnder Beacon-ID im Dauertest CCC:2019(SST301 v3.1) -
Transaktionen durchgefthrt. Nach Ablauf der Testdauer wird die Bake
angehalten und aus dem Log die Verteilung der Transaktionsdauern
ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul auch bei schwachen Kommunikationsbedingungen
Transaktionen innerhalb der vorgesehenen Dauer
durchfuhren kann. Gemal’ Kap. 4.3.1 der Gebietsvorgaben
(Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand: 09.06.2022))
wird gefordert, dass eine ungestorte Transaktion in einer
maximalen Transaktionszeit von 70 ms erfolgen soll.

DSRC_SFXX_STTD 5040

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob alle OBUs/DSRC-Module
kommunikationsbereit sind.

Die Bake wird flr einen Dauertest konfiguriert, der Uber
einen Zeitraum von 5 Stunden mit folgenden Einstellungen
durchgefihrt wird:

1. Beacon Change Intervall 15s

2. CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen fur Max 15s

3. Nach der Transaktion wird die Bake flr 15s angehalten
(Simulation des Verlassens der Kommunikationszone)

Nach Ablauf der Testdauer wird aus den
Bake-Logs die Verteilung pro OBU/DSRC Modul
Transaktionszeiten ermittelt.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DUT Transaktionen
innerhalb der vorgesehenen Transaktionzeiten (<70 ms)
mit der DSRC Bake durchfihren kann, wenn mehrere DSRC-
Module (max 3 weitere Module verschiedener Typen und
Hersteller) gleichzeitig kommunizieren.

Dieser Test erfolgt als Labortest in Anlehnung an die
Testspezifikation ETSI TS 102 486-1-2 TP/MAC/OBU/

BV/01 und in Anlehnung an die Testspezifikation ISO/TS
14907-1:2015 Table B3-Traffic Conditions-Lateral distance
between OBEs unter Berucksichtigung der Allgemeinen
Vorgaben nach Einzeldokument 4.3.1 Version 3.1 (Stand:
09.06.2022).

DSRC_SFXX_TRPT 5040

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer
neuen Beacon-ID wird durchgeflhrt, um festzustellen, ob das
DUT kommunikationsbereit ist.

Die Bake wird fur einen Dauertest konfiguriert, der Uber
einen Zeitraum von 5 Stunden mit folgenden Einstellungen
durchgeflhrt wird:

1. Beacon Change Intervall 15s
2. CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen fir Max 15s
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Es soll nachgewiesen werden, dass in einem Dauerlauf das
DUT alle CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktionen erfolgreich
durchfahrt.

In Anlehnung an die Bitfehlerraten-Tests der EN300674-2-2
wird in diesem Labortest die Ubertragungssicherheit im
stabilen Laboraufbau Uberpruft.
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3. Nach der Transaktion wird die Bake fur 15s angehalten
(Simulation des Verlassens der Kommunikationszone)

Nach Ablauf der Testdauer wird aus dem Backlog die Anzahl
der durchgefiihrten Transaktionen mit den zu erwartenden
Transaktionen verglichen.

DSRC_SFXX_UCON_5010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird

durchgeflhrt, um festzustellen, ob das DUT kommunikationsbereit ist.

Ein Fehler wird provoziert (zum Beispiel kein GNSS Empfang).

Der Benutzer wird aufgefordert die Fehlermeldung zu bestatigen.

Die Bake fuhrt eine CCC-Transaktion durch. Aus dem
Transaktionslog wird der Zeitstempel der UserConfirmation
ausgelesen, der den Zeitpunkt der Bestatigung entspricht.

In der Version 2019-11 hat der ISO 12813 u.a. das Attribut
101 (UserConfirmation) neu eingeflhrt. Dieser Testfall soll
sicherstellen, dass das DUT dieses Attribut korrekt setzt.

DSRC_SFXX_WKUP_0010

Eine Initialisierung (BST-VST) mit einer neuen Beacon-ID wird
durchgeflhrt, um festzustellen, ob die OBU/DSRC-Module
kommunikationsbereit sind.

Die Bake pausiert fr 10 Sekunden.

Dann sendet die Bake BSTs, bis sie ein private window request
empfangt. Die Dauer ab der ersten BST bis zum private window

request wird gemessen.

Es soll sichergestellt werden, dass die Wakeup-Dauer des
DUTs unter 20 ms liegt.

DSRC_SFXX_FUL1_5010

Das Dampfungsglied wird fur den gewiinschten Pegelverlauf
eingestellt, die Bake flhrt eine CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion
durch und das Log wird auf korrekte LID, Kontrollfelder und
Vollstandigkeit der Transaktion Uberpruft. Der Testfall wird als

Dauertest Uber einen einstellbaren Zeitraum wiederholt. Abschliefend

wird die Transaktionserfolgsrate ausgegeben, wobei fiir jeden
Initialisierungsversuch der Bake mindestens ein private request der
Bake erwartet wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul unter Funkbedingungen [FootPrint (KonSL)], die dem
Wirkbetrieb mdglichst nahe kommen, ordnungsgemaf
Transaktionen durchfiihren kann.

Hinweis:

FootPrint (KonSL): DSRC_SFXX_FUL1_5010-KonSL-
LKW-3.5mSeitl-plusLocher.txt

Der Pegelverlauf basiert auf der Messung einer LKW-
Passage an einer KonSL, wobei die Messdaten durch
manuell eingefligte Pegeleinbriiche kunstlich verschlechtert
werden.
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DSRC_SFXX_FUL2_5010

Das Dampfungsglied wird fur den gewiinschten Pegelverlauf
eingestellt, die Bake flhrt eine CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion
durch und das Log wird auf korrekte LID, Kontrollfelder und
Vollstandigkeit der Transaktion Uberpruft. Der Testfall wird als
Dauertest Uber einen einstellbaren Zeitraum wiederholt. Abschliefend
wird die Transaktionserfolgsrate ausgegeben, wobei fiir jeden
Initialisierungsversuch der Bake mindestens ein private request der
Bake erwartet wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul unter Funkbedingungen [Footprint (KonMA)], die
dem Wirkbetrieb mdglichst nahekommen, ordnungsgemag
Transaktionen durchfihren kann.

Hinweis:

Footprint (KonMA): DSRC_SFXX FUL2

5010-KonMal-

plusLocher.txt

Der Pegelverlauf basiert auf der Messung einer KonMA-
Passage an einem LKW, wobei die Messdaten durch manuell
eingefligte Pegeleinbriiche kinstlich verschlechtert werden.

SRC_SFXX_FUL3_5010

Das Dampfungsglied wird fur den gewiinschten Pegelverlauf
eingestellt, die Bake fuhrt eine CCC:2019(SST301 v3.1)-Transaktion
durch und das Log wird auf korrekte LID, Kontrollfelder und
Vollstandigkeit der Transaktion Uberprift. Der Testfall wird als
Dauertest Uber einen einstellbaren Zeitraum wiederholt. Abschliefend
wird die Transaktionserfolgsrate ausgegeben, wobei fir jeden
Initialisierungsversuch der Bake mindestens ein private request der
Bake erwartet wird.

Es soll sichergestellt werden, dass die OBU/das DSRC-
Modul unter Funkbedingungen [Footprint (Sagezahn)], die
dem Wirkbetrieb mdglichst nahekommen, ordnungsgemag
Transaktionen durchfiihren kann.

Hinweis:

Footprint (Sagezahn): DSRC_SFXX_FUL3_
5010-Saegezahn.txt

Der Pegel wird jeweils um 2,8dB besser und verschlechtert
sich dann wieder langsam um 1,8 dB. Das wird so lange
wiederholt, bis ein ungedampfter Kanal erreicht ist.

DSRC_SFXX_2BKN_5010

Zunachst wird testweise eine Transaktion separat mit jeder der
beteiligten Baken ausgeldst. Falls keine Kommunikation mit der

OBU erfolgt, wird der Testlauf abgebrochen. Dann werden bei
gleichbleibender Beacon-ID an beiden Baken im Parallelbetrieb
CCC:2019 (SST301 v3.1)-Transaktionen durchgefiihrt. Es wird erwartet,
dass das DSRC Modul beim Empfang einer BST die laufende Transaktion
unterbricht und zur anderen RSU wechselt, und dass das Modul nach
dem Ablauf der

2. Bake-Testphase noch Transaktionen mit einer einzelnen Bake
durchfhren kann. Nach Ablauf der Testdauer wird ermittelt, ob die
OBUs die Bakenbefehle immer mit der korrekten LID und gemaR des
Protokollablaufs beantwortet haben.

Es soll nachgewiesen werden, dass das DSRC-Modul sich
in einer worst case-Situation, die aber bei einer Vorbeifahrt
einer KonMA unter der KonAU auftritt, korrekt verhalt.

DSRC_SFXX_C02C_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
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Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
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der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefiihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 000'B

Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSOOO
wie folgt belegt werden mit:

SS - c025cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
CO»-Schemadefinition gemals EU-Verordnung 2022/362
Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einflgt,
zu referenzieren.

000 - c02Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
CO5y-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten
mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fir die
COy-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_CO2C_0011

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 001'B

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSO00
wie folgt belegt werden mit:

SS - c025cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
C0O»-Schemadefinition gemal EU-Verordnung 2022/362
Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einfligt,
zu referenzieren.

000 - c02Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
CO»-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten
mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fur die
CO»-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_CO2C_0012

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 010'B
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Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSOOO
wie folgt belegt werden mit:

SS - c025cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
CO>-Schemadefinition gemals EU-Verordnung 2022/362

Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einflgt,
zu referenzieren.

000 - cO2Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
CO»-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten

mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fur die
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CO»-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_C02C_0013

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 011'B

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSOOO
wie folgt belegt werden mit:

SS - c025cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
CO»-Schemadefinition gemals EU-Verordnung 2022/362
Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einflgt,
zu referenzieren.

000 - c02Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
COy-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten
mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fir die
COy-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_C02C_0014

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 100'B

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSO00
wie folgt belegt werden mit:

SS - c02S5cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
CO»-Schemadefinition gemals EU-Verordnung 2022/362
Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einfligt,
zu referenzieren.

000 - c02Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
CO»-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten
mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fur die
CO»-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_CO2C_0015

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:
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Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und muss fur die Bit-Struktur SSOOO
wie folgt belegt werden mit:

SS - c025cheme, muss mit 01'B belegt werden, um die
CO>-Schemadefinition gemals EU-Verordnung 2022/362

Artikel 1 (11), der Artikel 7ga in Richtlinie 1999/62 einflgt,
zu referenzieren.
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Die Bit-Struktur im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics ist korrekt gesetzt:
SS =01'B 000 = 101'B

000 - c02Class, muss mit 000'B belegt werden, wenn keine
CO»-Emissionsklasse zugeordnet werden kann, ansonsten
mit den Werten 001'B, 010'B, 011'B, 100'B, 101'B fur die
COy-Emissionsklassen 1 bis 5.

DSRC_SFXX_CO2S_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bits im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics sind korrekt
gesetzt:

PP = 00'B

Optionaler Testfall:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat
die Bit-Struktur FSSOOOPP und die Teilstruktur PP kann wie
folgt belegt werden mit:

- PP - suspensionType -
Die Komponente sollte korrekt nach folgenden
Vorgaben belegt werden, wird durch den
Mauterheber jedoch derzeit nicht ausgewertet:

- 00'B - means information is not available,
- 01'B - means the vehicle uses air suspensions,

- 10'B - means the vehicle uses hydraulic
suspensions,

- 11'B - means the vehicle uses electric suspensions.

Dieser Testfall soll nachweisen,
dass die Komponente PP nach geeigneter Personalisierung
des DUT den Wert 00'B hat.

DSRC_SFXX_CO2S_0011

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bits im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics sind korrekt
gesetzt:

PP =01'B
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Optionaler Testfall:
Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat
die Bit-Struktur FSSOOOPP und die Teilstruktur PP kann wie
folgt belegt werden mit:
- PP - suspensionType -

Die Komponente sollte korrekt nach folgenden

Vorgaben belegt werden, wird durch den
Mauterheber jedoch derzeit nicht ausgewertet:

- 00'B - means information is not available;
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- 01'B - means the vehicle uses air suspensions
- 10'B - means the vehicle uses hydraulic suspensions
- 11'B - means the vehicle uses electric suspensions.

Dieser Testfall soll nachweisen,
dass die Komponente PP nach geeigneter Personalisierung
des DUT den Wert 01'B hat.

DSRC_SFXX_CO2S_0012

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefuhrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bits im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics sind korrekt
gesetzt:

PP =10'B

Optionaler Testfall:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat
die Bit-Struktur FSSOOOPP und die Teilstruktur PP kann wie
folgt belegt werden mit:

- PP - suspensionType -
Die Komponente sollte korrekt nach folgenden
Vorgaben belegt werden, wird durch den
Mauterheber jedoch derzeit nicht ausgewertet:

- 00'B - means information is not available;

- 01'B - means the vehicle uses air suspensions

- 10'B - means the vehicle uses hydraulic suspensions
- 11'B - means the vehicle uses electric suspensions.

Dieser Testfall soll nachweisen,
dass die Komponente PP nach geeigneter Personalisierung
des DUT den Wert 10'B hat.

DSRC_SFXX_CO2S_0013

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:
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Optionaler Testfall:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat
die Bit-Struktur FSSOOOPP und die Teilstruktur PP kann wie
folgt belegt werden mit:

- PP - suspensionType -
Die Komponente sollte korrekt nach folgenden
Vorgaben belegt werden, wird durch den
Mauterheber jedoch derzeit nicht ausgewertet:
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Ziel

Die Bits im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics sind korrekt
gesetzt:

PP=11'B

- 00'B - means information is not available;

- 01'B - means the vehicle uses air suspensions

- 10'B - means the vehicle uses hydraulic suspensions
- 11'B - means the vehicle uses electric suspensions.

Dieser Testfall soll nachweisen,
dass die Komponente PP nach geeigneter Personalisierung
des DUT den Wert 11'B hat.

DSRC_SFXX_FXXX_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt. AbschlieBend wird
das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob die genannten Bits des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics korrekt
gesetzt sind.

Erwartetes Ergebnis:

Die Bits im Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics sind korrekt
gesetzt:

- F=0'Boder1'B

Optionaler Testfall:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.FutureCharacteristics hat die
Bit-Struktur FSSOOOPP und kann wie folgt belegt werden
mit:

- F - futureElement, kann mit 0'B
oder 1'B belegt werden

Der Testfall soll nachweisen, dass die Komponente F korrekt
belegt ist, sofern der EETS-Anbieter die Belegung dieses
Datenelements unterstitzt.

DSRC_SFXX_TSPS_0010

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird mit
der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefuhrt. Danach wird das
Bakenlog ausgelesen und die tspStatus-Werte extrahiert. AbschlieBend
wird Uberpruft, ob die tspStatus-Werte und ihre Bedeutung inhaltlich
zum jeweiligen Statuswechsel passen.

Erwartetes Ergebnis:

Alle gefundenen tspStatus haben in Bezug auf den jeweiligen
Statuswechsel einen plausiblen Wert gemalR EETS-Anbieterspezifikation.
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Optionaler Testfall:

Die Attribute UserConfirmation,
ExtendedOBUStatusHistoryPartl und
ExtendedOBUStatusHistoryPart2 haben jeweils tspStatus-
Teilattribute, die bei Statuswechsel einen EETS-
Anbieterspezifischen Statuscode enthalten kénnen. Die
Bedeutung der tspStatus-Werte kann von jedem EETS-
Anbieter frei festgelegt werden und laut Gebietsvorgaben
kann der Mauterheber den Mautdienstanbieter

ersuchen, die Bedeutung einer speziellen Belegung des
Datenelements zu erldutern.

Der Testfall soll den tspStatus-Wert auslesen und dieser
soll in Bezug auf den durchgeflihrten Statuswechsel
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Ziel

einen plausiblen Grund gemaR EETS-Anbieterspezifikation
aufzeigen.

DSRC_SFXX_VSDE_0000

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann
wird mit der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgeflhrt das
Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob der Wert des Teilattributs
VehicleSpecificCharacteristics.descriptiveCharacteristics den
vorgegebenen Wert hat.

Erwartetes Ergebnis:

Das Teilattribut VehicleSpecificCharacteristics.descriptiveCharacteristics
hat jeweils den vorgegebenen Wert.

Optional:

Falls ein Dienstanbieter das Teilattribut fachlich nutzt, so wird eine
manuelle Prifung auf korrekte Belegung durchgefiihrt und dies im
Testreport dokumentiert.

Optionaler Testfall:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.descriptiveCharacteristics
kann optional durch den Dienstanbieter belegt werden.
Dieser Testfall soll nachweisen, dass die Komponente
descriptiveCharacteristics nach geeigneter Personalisierung
des DUT den Wert 0 hat.

Dieser Testfall soll prifen, ob der Parameter
descriptiveCharacteristics dem in der Konfigurationsmatrix
der OBU vorgegebenen Wert entspricht.

DSRC_SFXX_VSEE_0000

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist.

Fur die Werte 0 (Minimalwert), 2 (Zwischenwert), 7 (Maximalwert) und
15 (Zusatzwert) wird jeweils

der Tester aufgefordert, eine
geeignete personalisierte OBU vor der Testbake zu
positionieren

mit der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt

das Bakenlog ausgelesen

und Uberprift, ob der Wert des Teilattributs
VehicleSpecificCharacteristics.environmentalCharacteristics.euroV
den vorgegebenen Wert hat.

Erwartetes Ergebnis:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.environmentalCharacteristics.euroValue
hat jeweils den vorgegebenen Wert.

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.environmentalCharacteristics.e
kann mit Werten von 0 bis 7 einschlieBlich, sowie 15 belegt
werden.

Dieser Testfall soll exemplarisch anhand einiger Werte
nachweisen, dass die OBU den gultigen Wertebereich
unterstutzt.

alue

DSRC_SFXX_VSEN_0000

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefuhrt, um

Optionaler Testfall:

sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Fir die
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Ziel

Werte 0 (Minimalwert), 28 (Zwischenwert), 52 (Maximalwert) und 255
(Zusatzwert) wird jeweils

- der Tester aufgefordert, eine
geeignete personalisierte OBU vor der Testbake zu
positionieren

- mit der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt

- das Bakenlog ausgelesen und Uberpruft, ob der Wert des
Teilattributs VehicleSpecificCharacteristics.engineCharacteristics
den vorgegebenen Wert hat.

Erwartetes Ergebnis:

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.engineCharacteristics hat jeweils den
vorgegebenen Wert.

Das Teilattribut
VehicleSpecificCharacteristics.engineCharacteristics kann
durch den Dienstanbieter optional mit Werten von 0 bis
einschlielllich 52 und 255 belegt werden. Dieser Testfall soll
exemplarisch anhand einiger Werte nachweisen, dass die
OBU den gultigen Wertebereich unterstitzt.

DSRC_SFXX_GNSS_0000

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefthrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird
mit der Bake eine CCC-2019-Transaktion durchgefiihrt. Abschlieend
wird das Bakenlog ausgelesen und Uberprift, ob das Attribut korrekt
geparst werden kann, ob die GPS-Position der tatsachlichen OBU-
Position entspricht und die letzte Aktualisierung héchstens 60 Sekunden
vor der Transaktion erfolgt ist.

Erwartetes Ergebnis:

Das Attribut hat die richtige Lange und kann geparst werden, die GPS-
Position laut Attribut entspricht den GPS-Koordinaten des Testlabors
und die letzte Aktualisierung liegt hdchstens 60 Sekunden zuriick.

Die Attributdefinition hat sich in den letzten Versionen der
Norm (ISO FDIS 12813) mehrfach geandert. Es ist méglich,
dass es dadurch bei der Implementierung des Attributs bei
den OBU-Lieferanten zu Fehlern gekommen ist.

Die glltige Version basiert auf ISO FDIS 12813:2023. Der
Testfall soll nachweisen, dass

- die Kodierung des Attributs
gemanR PER (packed encoding rules) korrekt
umgesetzt wurde, andernfalls ob die akzeptierte
Umsetzung gemal dem legacy encoding korrekt
implementiert ist

- die OBU die GPS-Position
korrekt setzt

- die OBU das Attribut im vorgesehenen Zeitrahmen
aktualisiert

DSRC_SFXX_HISN_0012

Zunachst wird eine Dummytransaktion durchgefihrt, um
sicherzustellen, dass die OBU kommunikationsbereit ist. Dann wird
der Tester aufgefordert, die OBU in den Zustand 2-,noGoContractual”
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Der Statusindicator im Attribut
ExtendedOBUStatusHistoryPartl und
ExtendedOBUStatusHistoryPart2 zeigt an, ob die OBU
erhebungsbereit ist bzw. welche Art von Storung
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Ziel

zu versetzen. Dazu muss evtl. Unterstlitzung vom Dienstanbieter

angefordert werden.

Mit der Bake wird eine CCC-2019-Transaktion durchgefihrt.
AbschlieBend wird das Bakenlog ausgelesen und Gberprift,
ob im Attribut ExtendedOBUStatusHistoryPartl bzw.

ExtendedOBUStatusHistoryPart2 der Statusindicator korrekt gesetzt ist.

Erwartetes Ergebnis:

Der Status 2-,noGoContractual” wurde erreicht.

vorliegt. Dieser Testfall soll zeigen, dass der Wert des
Statusindicators unter den passenden Umstanden den Wert
2-,noGoContractual” annimmt.
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3 P1-KTD-002: Fachliche DSRC-Kompatibilitatstests der SST 301 - DSRC-Kommunikation

Name/ID

Beschreibung

Ziel

AutoKST _SVF_FGO6AV

Fahrzeuggerate von neuen EETS-
Anbietern durchlaufen eine
Gebrauchstauglichkeitsprifung (GTP).
Im Rahmen der Kompatibilitatstests
wird die Umsetzung der funktionalen
Anforderungen an die EETS-
Fahrzeuggerate in einem E2E-
Szenario Uberprift.

In diesem Testfall wird die Erzeugung
der Fallgruppe 6 (Falschdeklarierer)
mit einem Test-FzG Uberpruft.

Ein Test-FzG wird im Test-LKW

(mit Anhanger) benutzt und auf

eine geringere Achszahl bzw.
Gewichtsklasse personalisiert,

als der Test-LKW inklusive

Anhanger tatsachlich besitzt. Bei
einer Durchfahrt unter der Test-
Kontrollstelle wird Uberprift, ob

die Test-Kontrollstelle gemaR
aktuellem Tarifparametermodell einen
Falschdeklarier erkennt.

Ein Test-LKW mit Test-FzG, aber
unzureichend deklarierter Achsklasse
und/oder Gewichtsklasse erzeugt eine
Fallgruppe 6 (Falschdeklarierer).
Korrekte und vollstandige DSRC-Daten
(gemalR SST-Spezifikation 301).

AutoKST_SVF_ FGO6AV_2xFzG

Der Testfall praft ein haufig im
Pilotbetrieb auftretendes Szenario:

Ein mautpflichtiges Fahrzeug ist

mit einem Fahrzeuggerat (FzG 1)

des EETS-Anbieters sowie einem
zweiten deaktivierten/gesperrten
Fahrzeuggerat (FzG_2) eines weiteren
Anbieters ausgestattet. Um einen
Kontrollfall inklusive DSRC-Daten zu
erzeugen, wird das Szenario in Form
eines Falschdeklarierers durchgefihrt.
FzG_1 und FzG_2 werden im Test-
LKW (mit Anhanger) positioniert.
FzG_1 wird auf eine geringere
Achszahl bzw. Gewichtsklasse
deklariert, als der Test-LKW inklusive
Anhanger tatsachlich besitzt. FzG_2
befindet sich im Status NOK (gesperrt/
deaktiviert).

Ein Test-LKW mit falsch deklariertem
Test-FzG (FzG_1) und einem weiteren
FzG (FzG_2) im Status NOK erzeugt
einen Verdachtsfall der Fallgruppe 6
(Falschdeklarierer).

Die DSRC-Daten beider Fahrzeuggerate
werden korrekt und vollstandig
Ubertragen, wobei ausschlieflich

eine Auffalligkeit des im Rahmen der
Gebrauchstauglichkeitsprifung zu
testenden EETS-Fahrzeuggerats (FzG 1)
zum Fehlschlagen des Testfalls fihren
kann.

Kommunikation gemaR SST-Spezifikation
301.

AutoKST_SVF_FGO7_
mautfreier_Modus

In diesem Testfall wird die Erzeugung
der Fallgruppe 7 mit einem Test-FzG
Uberprift.

Ein Test-FzG wird im Test-LKW

(mit Anhanger) angeschlossen.
AnschlieBend wird das Test-FzG so
eingestellt, dass das Fahrzeug damit
im Gebiet BFStrMG nicht mautpflichtig
ist.
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Ein Test-LKW mit Test-FzG, welches sich
im mautfreien Modus befindet, erzeugt
eine Fallgruppe 7.

- Auswertung nach SST 301
durch Attribut
ExtendedOBUStatusHistoryPartl.

Korrekte und vollstandige
DSRC-Daten
(gemal SST-Spezifikation 301).
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Ziel

Bei der Durchfahrt an der
Kontrollstelle wird Uberprift, ob die
Kontrollstelle eine FG7 erkennt.

AutoKST SVF FG12

In diesem Testfall wird die Erzeugung
der Fallgruppe 12 mit einem Test-
FzG Uberprift. Der Test-LKW,

dessen Test-FzG mit dem Status
.gesperrt” eingesetzt ist, passiert die
Kontrollstelle. Die DSRC-Daten aus
dem Test-FzG werden von der Test-
Kontrollstelle ausgelesen. Der Status
.gesperrt”

wird festgestellt und die Test-
Kontrollstelle erzeugt einen
Verdachtsfall der Fallgruppe 12.
Dieser wird anschliefend an die Test-
KonZ_2.0 gesendet.

Ein LKW mit einem eingebauten FzG,
welches gesperrt ist, erzeugt eine FG-12-
Auswertung nach SST 301 durch Attribut
ExtendedOBUStatusHistoryPart1:
FzG-Status ,noGoContractual”

oder

»~nNoGoPaymentMeans”

(Parameter entsprechen der jeweiligen
Testkonfiguration).

Korrekte und vollstandige

DSRC-Daten

(gemal SST-Spezifikation 301).

AutoKST_SVF_FG16

Der Test-LKW befindet sich im
automatischen Verfahren. Das Test-
FzG wurde den Klassifikationsdaten
entsprechend des Test-LKWs oder
hoher (Uberzahler) konfiguriert.

Der Test-LKW passiert die Test-
Kontrollstelle, der DSRC-Datensatz
aus dem Test-FzG wird ausgelesen.
Die Test-Kontrollstelle entscheidet
aufgrund der deklarierten Parameter
und der Sensorikdaten auf FG16.
Der Fall wird nicht an die KonZ_2.0
verschickt und in der Test-
Kontrollstelle geléscht.

Ein Test-LKW mit korrekt eingestelltem
Test-FzG erzeugt die FG16

(Gutzahler AV).

Korrekte und vollstandige

DSRC-Daten

(gemal SST-Spezifikation 301).

Die Falldaten werden nicht an die
KonZ_2.0 verschickt und in der Test-
Kontrollstelle geldscht.

AutoKST _ Verifikation EETS _
Masterkey

In diesem Testfall wird der neu
aufgespielte EETS-Masterkey auf der
dezentralen Komponente (KonAu/
KonSL) verifiziert.

Ein Test-LKW mit einem Test-FzG des
EETS-Anbieters passiert als Gutzahler die
Kontrollstelle.

DSRC-Daten werden vollstandig erfasst
und entschlUsselt

(gemal SST-Spezifikation 301).

FzG_Parameter_Eingabe

Variable Fahrzeugparameter durfen
wahrend der Fahrt (am Fahrzeuggerat
selbst oder Uber eine App auf einem
mit dem Fahrzeuggerat verbundenen
Mobilgerat) nicht geandert werden. In
diesem Testfall wird gepruft, ob das
Test-Fahrzeuggerat eine Anpassung
der variablen Fahrzeugparameter
wahrend der Fahrt unterbindet.

Anpassung der variablen
Fahrzeugparameter wahrend der Fahrt
nicht mehr méglich.

KonB_DezKst SVF FG

Ein Test-LKW passiert eine
Kontrollstelle und ein Verdachtsfall
wird angelegt. Dieser Verdachtsfall
wird in der KonZ_2.0 mit der
passenden Fallgruppe gespeichert.
Kontrollfall- und Nacherhebungsdaten
werden aus der KonZ_2.0 in die

KonB (zunachst aKA) Ubertragen.
AnschlieRend werden die Daten in die
VB Gbernommen und aufbereitet.
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Sicherstellung, dass der Kontrollfall
aus der KonZ_2.0 korrekt in der KonB
ankommt.

Gewahrleistung Interoperabilitat
Kontrollstelle zu weiterfihrenden
Systemen.
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Ziel

Ubertragung bis ins SC-OWI sowie die
Rlckantwort an die KonZ_2.0 werden
Uberpruft.

KonMa_auswinken_VKB

Das Fahrzeug wird ausgewunken. Ein
verkurzter Kontrollbericht

(VKB, FG19) wird ohne weitere
Kontrolle erstellt.

Erfolgreiches Erstellen eines VKB (FG19).

KonMa_KonZ_
Berichte_weiterverarbeiten_
in_KonB

Dieser Testfall prift die
Weiterverarbeitung von Kontrollfallen
mit einem Kontrollbericht lber die
KonZ_2.0 bis in die KonB.

Die Uberpriifung erfolgt fiir den
Kontrollfall, Kontrollfalldaten bzw. die
erfassten Beweismittel. Es wird die e-
Akte in SC-OWI Uberpruft.

Optional:

Die Anreichung der e-Akte mit den
zugehorigen DSRC-Daten prufen.

Absicherung der Ubermittlung von
Fahrzeugkontrollfallen nach SC-OWI.
Optional:

Absicherung der DSRC-Daten-
Anreicherung.

Vollstandigkeit und inhaltliche
Richtigkeit der e-Akte in SC-OWI fur
Fahrzeugkontrollfalle prufen.

KonMa_Mobile_Kontrolle

In diesem Testfall wird die Auslesung
eines EETS-FzGs im Test-LKW mit
einer KonMa im Modus mobile
Kontrolle durchgefiihrt.

Durchflihrung einer Mobilen Kontrolle.

Die entsprechenden Daten des
Kontrollfalls bei einer DSRC-/OBE-
Auslesung werden vollstandig und
korrekt angezeigt.

Mit der KonMa wird eine Mobile Kontrolle
gemaR den Testparametern erfolgreich
durchgeflhrt.

Die entsprechenden DSRC-Daten des
Kontrollfalls werden vollstandig und
korrekt angezeigt

(gemal SST-Spezifikation 301).

Die Fallgruppe wird durch die KonMa
korrekt angezeigt.

KonMa_Standkontrolle_
Start_KB

In diesem Testfall wird die Auslesung
eines EETS-FzGs im Test-LKW mit
einer KonMa im Modus Standkontrolle
mit dem Handheld durchgeflhrt.

Das Test-FzG ist so eingestellt,

dass das Fahrzeug damit im Gebiet
BFStrMG nicht mautpflichtig ist. Bei
der Kontrolle wird festgestellt, dass
es sich bei dem Fahrzeug um ein
mautpflichtiges Fahrzeug handelt und
sich demnach eine FG7

(Nichtzahler) ergibt.

Beginnen und Durchflhrung der
Standkontrolle zum Erstellen eines
Kontrollberichts.

Auslesung der DSRC-Daten mit
Handheld.

Abschluss des Kontrollberichts.

Mit der KonMa wird eine Standkontrolle
gemaR den genannten Testparametern
im Szenario erfolgreich gestartet.

Die entsprechenden Daten des
Kontrollfalls werden vollstandig und
korrekt angezeigt

(gemaR SST-Spezifikation 301).

Es wird die Kontrollberichterstellung
durchgefihrt.

KonZ_2.0_DezKst_SVF

Die Test-Kontrollstelle erstellt einen
Verdachtsfall und sendet diesen

mit den Beweismitteln an die Test-
KonZ_2.0.

In der WebGUI wird nach dem KFZ-
Kennzeichen selektiert und anhand
des von der Test-Kontrollstelle
gelesenen Kennzeichens uberprift. In
diesem Testfall wird die Verarbeitung
eines Verdachtsfalls in der Test-
KonZ_2.0 einer durch die Test-
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Uberprifung der korrekten Weiterleitung
des Verdachtsfalls von der Kontrollstelle
an die KonZ_2.0.

Uberpriifung aller relevanten DSRC-
Parameter in der Kontrollzentrale
(gemal SST-Spezifikation 301).
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Kontrollstelle durchgefiihrten Fahrt
Uberpruft.

Nach der Sachverhaltsfeststellung
wird der Verdachtsfall in der
Kontrollfallverwaltung verarbeitet, bis
der fertige Kontrollfall an das SC-OWI
(KonB) exportiert wird.

Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch das
Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV)
dieses vertreten durch das
Bundesamt fiir Logistik und Mobilitat (BALM)

Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Anlage 3 zum Dokument B- Priifkonzept

Priufkatalog , MED-Kompatibilitatstests“

Dokumentenhistorie

Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung

0.1 17.09.2020 RT, BAG Erstellung erster unvollstandiger Entwurf

0.2 30.10.2020 RT, BAG Uberarbeitung nach Vorlage Priifspezifikation KT MED

1.0 04.12.2020 RT, BAG Uberarbeitung nach Vorlage Priifspezifikation KT MED v1.0, QS und
Finalisierung

1.1 18.06.2021 RT, BAG Erganzung Fahrmandéver MF_09 und MF_10 in P1-KTM-001

1.2 01.03.2024 RT, BALM Redaktionelle Uberarbeitung entsprechend der Anderungen im
BFStrMG und Umbenennung BAG in BALM

1 Einleitung

Der vorliegende Prufkatalog enthalt die Pruffalle, deren Erfullung im Rahmen der Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit in Prifblock 2, Phase 1 Kompatiblitatests nachzuweisen ist.

Er beschrankt sich auf die Pruffalle zum Nachweis der Kompatibilitat zum Mauterhebungs-dienst (MED) in Bezug
auf die Schnittstellen zwischen dem Teilsystem des EETS-Anbieters und dem MED sowie in Bezug auf die Erflllung
der Anforderungen an die Ortung durch die Bordgerate des EETS-Anbieters (MED-Kompatibilitatstests)

Die Kompatibilitatstests werden durch den nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers geplant und
durchgefuhrt.
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Die in diesem Prufkatalog aufgeflhrten Pruffalle werden durch die Prifspezifikation ,, Kompatibilitatstests MED“
detailliert und konkretisiert.

2 Priiffalle

2.1 P1-KTM-001: Ortungstests der Bordgerate

ID

Name

Beschreibung

Ziel

FS 01

Ortungstest

Es werden die in den folgenden
Zeilen beschriebenen Messfahrten
mit unterschiedlichen
Fahrszenarien durchgefihrt. Die
durch die EETS-Fahrzeuggerate
aufgezeichneten Fahrspuren
werden nach Abschluss aller
Messfahrten ausgewertet.

Alle im Rahmen

der Messfahrten
eingesetzten EETS-
Fahrzeuggerate erfiillen
die Qualitdtsanforderungen
hinsichtlich der Ortung.

MF 01: Geradeausfahrt unter
normalen Bedingungen

Mit diesem Test wird das normale
am haufigsten auftretende
Fahrverhalten der Nutzer getestet.
Es werden alle Fahrten auf

der Autobahn ohne besondere
Einstellungen durchgefihrt.

Das Verhalten der initialen
Sensorfunktion der
EETS-OBUs wird unter
Normalbedingungen
tberprtift.

MF_02: Autobahnfahrt/LandstralSe -
normales Fahren mit wechselnden
Bedingungen

Fahrszenario zur Simulation von
Fahrverhalten bei wechselnden
Bedingungen. Es ist eine Testzeit
von minimal 7,5 Stunden
angesetzt, um Daten fir typische
reale GNSS-Empfangsbedingungen
zu erhalten.

Das Langzeitverhalten

und die Stabilitdt in einem
typischen Produktivszenario
werden getestet.

MF_03: Gebirge

Fahrszenario zur Simulation
von Fahrverhalten bei starken
GNSS-Abschattungen und
abwechslungsreichem Gelande.

Es wird das Verhalten
der EETS-FzG bei
Satellitenabschattung
(Bdaume, Berge) und
gleichzeitig kurvenreicher
Strecke getestet.

Unter Umstanden kann
auch ein GNSS-Ausfall
provoziert werden um
das Aufsetzverhalten
(Reakquisition) zu testen

MF_04: Stadtfahrt

Fahrszenario zur Fahrt im eng
bebauten Gebiet (Stadtfahrt). Eine
Besonderheit bei den Stadtfahrten
stellen Reflexionen des GPS-Signals
dar. Dieser Test soll insbesondere
die Fahigkeiten der Sensorfusion in
solchen Féllen und die Handhabung
von Multipath-Effekten in der
GNSS-Hardware Uberprifen

Es wird das Verhalten

der EETS-FzG bei eng
bebauten Strallen und hohen
Gebduden getestet

MF_05: Achterfahrt unter normalen
Bedingungen

Der Test prtift, ob die GNSS-
Sensorik, -Algorithmik oder die
Sensorfusion die Messergebnisse
verzerren, verzégern oder
verfélschen (z.B. die Kurven
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verziehen, lUberschwinden, stark
abrunden, etc.).

Abweichung Uber die Strecke
zu ermitteln.

MF_06: Ruckwaértsfahrt/
Wendemanédver

Fahrszenario zur Simulation
von Fahrverhalten bei Park- und
Wendemandvern.

Der Test prtift, ob

bei Umkehrung der
Fahrtrichtung die Sensorik
die korrekte Bewegung
vollzieht (oder ob

z.B. stattdessen eine
Vorwartsfahrt erzeugt wird).

MF_07: Langsamfahrt Autobahn
(Stau)

Fahrszenario zur Simulation
von Fahrverhalten bei geringen
Geschwindigkeiten.

Das Verhalten bei langsamer
Fahrt oder Beinahe-Stillstand
unterscheidet sich erheblich
vom Normalbetrieb. Dies
wird mit diesem Test geprtift.

MF_08: Wiederholte Autobahnfahrt

Bei diesem Testfall wird die
wiederholte Auf- und Abfahrt auf
Autobahnen simuliert. Dabei wird
dazwischen jeweils ein gerades
Stiick Autobahn befahren. Dieser
Test dient der Erkennung von
moglicherweise auftretenden
Drifts, also dem seitlichen
~Abwandern“ der Positionen

Es wird das Verhalten

der Gerate bei
wiederholtem Wechsel von
geradeaus befahrbaren
StraBBenabschnitten und
Kurvensegmenten getestet.

MF_09: Tunnelfahrt Durchfiihrung mehrere Der Test bewertet die
Tunnelbefahrungen zur Bewertung | Reakquisitionszeit nach einer
der Reakquisitionszeit nach Tunnelbefahrung
Ausfahrt aus dem Tunnel.

MF_10: Statischer Test (Stillstand) Dieses Szenario dient der Der Test bewertet

Simulation von Fahrverhalten bei
Stillstand des Fahrzeugs.

die Einhaltung der
Ortungsanforderungen beim
Stillstand des Fahrzeugs.

2.2 P1-KTM-002: Erhebungstest unter Alltagsbedingungen

ID

Name

Beschreibung

Ziel

FT-001-55T005

Ubertragung und Verarbeitung
von Fahrspuren (SST 005)

Die mit den OBUSs des EETS-
Anbieter ausgestattete
Speditionsflotte fahrt innerhalb
des Streckennetzes des
Mautgebiets BFStrMG. Die
Fahrspuren werden von den
OBUs des EETS-Anbieters
erhoben und vom Testsystem
der EETS-Anbieter lber die
SST 005 an das Testsystem der
TC ubermittelt und in diesem
verarbeitet.

Der EETS-Anbieter lbertragt
korrekte und vollstandige
Fahrspuren tber die SST005

FT-002-55T005

Die Bewertung der

Ortungsqualitat der EETS-
Gerate im Speditionsumfeld.

Die vom EETS-Anbieter
libertragenen Fahrspuren
werden beziiglich
Ortungsqualitat unter
Alltagsbedingungen bewertet.

Die Bewertung der
Ortungsqualitat der EETS-
Gerate im Speditionsumfeld.

FT-003-SSTO07R

(5ST 007R)

Erzeugung und Ubertragung
von Mautbuchungsnachweisen

Aus den Ubertragenen
Fahrspuren der EETS-
Anbieter werden Mautbu-
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chungsnachweise erzeugt und
diese vom Testsystem der TC
an das Testsystem des EETS-
Anbieter (ber die SST 007R
Ubermittelt.

die SSTOO7R an den EETS-
Anbieter (bertragen.

FT-004-55T009

Ubermittlung Report
~Information zu Auffalligkeiten
bei Bordgeraten* (55T009)

Aus den Ubertragenen
Fahrspuren der EETS-Anbieter
werden Informationen zu
auffalligen Bordgeréaten der
EETS-Anbieter generiert und
vom Testsystem der TC an das
Testsystem der EETS-Anbieter
liber die SST 009 tbermittelt.

Ubermittlung des Reports zu
auffalligen Bordgeréten lber
die SST009.

Bundesrepublik Deutschland

vertreten durch das
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV)
dieses vertreten durch das

Bundesamt fir Logistik und Mobilitat (BALM)

Europaischer elektronischer Mautdienst (EETS)

Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit

Anlage 4 zum Dokument B - Priifkonzept

Priifkatalog ,, Probebetrieb”

Dokumentenhistorie

Version Datum Bearbeiter Bearbeitung/Anderung
0.1 17.09.2020 RT, BAG Erstellung erster unvollstandiger Entwurf
0.2 30.10.2020 RT, BAG Uberarbeitung nach Review und Abstimmung mit BAG und TC
1.0 04.12.2020 RT, BAG QS und Finalisierung
1.1 01.03.2024 RT, BALM Uberarbeitung entsprechend der Anderungen des BFStrMG

1 Einleitung

Der vorliegende Priifkatalog enthalt die Pruffalle, deren Erflillung im Rahmen der Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit in Prifblock 2, Phase 2 Probebetrieb nachzuweisen ist.

Die in diesem Prifkatalog aufgefihrten Priffalle werden durch die Prifspezifikation ,,Probebetrieb” detailliert und
konkretisiert.

2 Pruffalle

2.1 P2-001: korrekte Mauterhebung

ID

Name

Beschreibung

Ziel
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P2.001.1 |Befahrung des mautpflichtigen |Mehrtégige Befahrung des Nachweis der Ubermittiung
Streckennetzes deutschen mautpflichtigen korrekter Fahrspurdaten
Streckennetzes und Verarbeitung zu
Mautbuchungsnachweisen
P2.001.2 |Sonderfahrten - Anderung Achs- | Durchfiihrung von Anderungen |Nachweis der Ubermittlung
und Gewichtsklasse in den tarifrelevanten korrekter Fahrspurdaten
Fahrzeugparametern (Achs- inklusive veranderter
und Gewichtsklasse) durch tarifrelevanten
An- und Abhéngen eines Fahrzeugparametern
Anhéngers innerhalb des und Verarbeitung zu
deutschen Mautnetzes Mautbuchungsnachweisen
(BFStrMG), wobei das basierend auf den geadnderten
mautpflichtige Netz wahrend Fahrzeugparametern
der Testfalldurchfiihrung nicht
verlassen wird.
P2.001.3 |Sonderfahrten - Tausch des Das Bordgerat eines bereits Nachweis der korrekten
Bordgerats in einem Fahrzeug | beim EA registrierten Nutzers Aktualisierung und Ubermittlung
wird ausgetauscht und ein der Nutzerlisten an den
neues Bordgerét in das Mauterheber im Falle des
Fahrzeug installiert. Vor Tauschs eines Bordgeréts
dem Tausch erfolgt eine
Befahrung des mautpflichtigen
Streckennetzes.
P2.001.4 |Sonderfahrten - Weitergabe Das Bordgerét eines bereits Nachweis der korrekten
des Bordgerats an ein anderes | beim EA registrierten Nutzers Aktualisierung und Ubermittlung
Fahrzeug wird aus dem Fahrzeug der Nutzerlisten an den
ausgebaut und in ein anderes Mauterheber im Falle der
Fahrzeug installiert. Vor Weitergabe des Bordgerits
dem Ausbau erfolgt eine
Befahrung des mautpflichtigen
Streckennetzes.
P2.001.5 |Zwangsbeendigung Durchfiihrung einer Befahrung | Nachweis der Ubermittiung
des mautpflichtigen korrekter Fahrspurdaten
Netzes mit einer Idngeren und Verarbeitung zu
Fahrtunterbrechung auf dem Mautbuchungsnachweisen
mautpflichtigen Netz auch im Falle von langeren
Fahrtunterbrechungen auf dem
mautpflichtigen Netz
P2.001.6 |Fahrt mit Fahrzeug unterhalb Durchfiihrung einer Befahrung | Nachweis, dass keine
der Mautpflichtgrenze (= 3,5t) |des mautpflichtigen Fahrspurdaten fir nicht-
Streckennetzes mit einem mautpflichtige Fahrzeuge
unterhalb der Mautpflichtgrenze | (bermittelt werden
deklarierten Bordgerat
P2.001.7 |Fahrt mit Fahrzeug ohne aktiven | Durchfihrung einer Befahrung | Nachweis, dass keine

Vertrag fUr das Mautgebiet
BFStrMG

des mautpflichtigen
Streckennetzes mit einem
Bordgerat ohne aktiven Vertrag
fur das Mautgebiet BFStrMG

Fahrspurdaten flr Fahrzeuge
ohne aktiven Vertrag fir das
Mautgebiet BFStrMG Ubermittelt
werden

2.2 P2-002: korrekte Abrechnung und Auskehr

ID

Name

Beschreibung

Ziel
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P2.002.1 |Abrechnung und Auskehr der Simulation der Auskehr Nachweis, dass das
Fahrten aus P2.001 und Durchflihrung des Auskehrreporting korrekt und
Auskehrreportings far die in vollstdndig erfolgt
P2.001 durchgefiihrten Fahrten
P2.002.2 |Vergutschriftung (Fall A) - Durchflihrung des Prozesses der | Sicherstellung korrekter
manuelle Korrektur fur bereits | Vergutschriftung aufgrund einer | Abrechnung und Auskehr
ausgekehrte Mautfahrten Fehlvergebiihrung des MED auch im Falle von
unter der Annahme, dass der Fehlvergebihrungen des MED
fehlerhafte Mautbetrag bereits
ausgekehrt wurde
P2.002.3 |Vergutschriftung (Fall B) - Durchfiihrung des Prozesses Sicherstellung korrekter

manuelle Korrektur vor Auskehr
der Mautfahrten

der Vergutschriftung aufgrund
einer Fehlvergeblihrung des
MED unter der Annahme, dass
der fehlerhafte Mautbetrag noch
nicht ausgekehrt wurde

Abrechnung und Auskehr
auch im Falle von
Fehlvergebihrungen des MED

2.3 P2-003: Uberwachung des EETS-Anbieters

ID Name Beschreibung Ziel
P2.003.1 |Bereitstellung der Erstellung und Ubermittlung Nachweis eines funktionsfahigen
Uberwachungsreports Uber die | des Uberwachungsreports "1. IT | Uberwachungsprozesses beim
SST 013 Sicherheit & Betrieb" EA und korrekte Ubermittiung
des Uberwachungsreports
P2.003.2 |Stdrung Schnittstelle - SSTO02b |Der EA erzeugt eine Stérung Nachweis eines funktionsfahigen
User-Details der SST002b so dass keine Uberwachungsprozesses beim
Fahrzeug- und Halterdaten EA und korrekte Ubermittlung
Anfrage erfolgen kann. Nach des Uberwachungsreports
Beseitigung der Stérung ist die
Anfrage moéglich. Die Stérung
wird im Uberwachungsreport
"1. IT Sicherheit & Betrieb"
aufgenommen und Ubermittelt
P2.003.3 |St6érung Bordgerat Der EA verhindert wéhrend Nachweis der Funktionsfahigkeit
einer Fahrt auf dem des Prozesses der Erkennung
mautpflichtigen Streckennetz von Auffélligkeiten von
die Ubermittlung von Bordgeraten und der
Fahrspuren eines Bordgerates. | korrekten Interaktion zwischen
Die Stérung wird > 72h nach Mauterheber und EA in diesem
Abschluss der Fahrt beseitigt Fall.
und die aufgezeichneten
Fahrspurdaten werden
Ubermittelt. Die technische
Auffélligkeit wird erkannt und an
den EA (Ubermittelt.
P2.003.4 |Bereitstellung Informationen Der Mauterheber stellt Nachweis der

zu technischem Zustand EETS-
Bordgerat tber die SST 016

liber die organisatorische
Schnittstelle 016 eine Anfrage
zum technischen Zustand eines
Bordgerats an den EA, welche
vom EA beantwortet wird.

spezifikationskonformen
Bereitstellung von
Informationen zum technischen
Zustand eines Bordgerats liber
die SST 016 durch den EA
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ID Name

Beschreibung

Ziel

P2.005.1 |Kontrolle von Bordgeraten vor

und nach Sperrlisteneintrag

Es werden zwei Befahrungen
des mautpflichtigen
Streckennetzes durchgefiihrt,
auf welchen jeweils eine
automatische Kontrolle

erfolgt. Zwischen den beiden
Befahrungen wird das Bordgerat
gesperrt. Im Rahmen des

bei der zweiten Kontrolle
entstehenden Verdachtsfalls
werden auf Anfrage des
Mauterhebers die Fahrzeug- und
Halterdaten (ber die SST002b
vom EA (bermittelt.

Nachweis der Funktionsfahigkeit
des Sperrprozesses der
Bordgerate inklusive der
korrekten Aktualisierung der
Sperrliste und Ubermittlung
plausibler Werte (ber die DSRC-
Schnittstelle. Nachweis der
Funktionsfahigkeit der Abfrage
von Fahrzeug- und Halterdaten
liber die SST002b im Rahmen
des Ahndungsprozesses des
Mauterhebers.

Anlage 4 zur Priifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V 2)

Zeit- und Projektplan

(Nach Abschluss der Prifvereinbarung beizuflgen.)

Anlage 5 zur Prifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V 2)

1. Vorbemerkung

Entgeltordnung

Im Rahmen der Durchflihrung des Zulassungsverfahrens zur Erbringung mautdienstbezogener Leistungen
auf dem EETS-Gebiet BFStrMG sind vom BALM Gebuhren fiir die Geltendmachung individuell zurechenbarer
oOffentlicher Leistungen zu erheben. Das Zulassungsverfahren gliedert sich in folgende Phasen:
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Zulassungsverfahren
{Akteure: EETS-Anbieter und Mauterheber, ggf. benannte Stelle)

Antrag auf Zulassung

| Abschluss Priifvereinbarung

Verfahren zur Prifung der Gebrauchstauglichkeit (GTP)
5 Prifung der : 2 e Prifung der
Voraugsatzungen Fragen des EETS- Prifung der durch den EETS-
GTP zur Aufnahme des Anbieters Dokumentation Anhieter erstellten
Prﬁfb'ﬂck 1 Verfahrens Priifplanung
| 5 Phase 1 6 7
SST-Priifung [ Phase 2 beschrinkte Phase 2
GTP Kom patibilitéts- Probebetrieb Zulnssire Pilotbetrieb
2 : tasts [ EA-

!
e e e S|

2. Gebiihren

Von einem EETS-Anbieter, der das Zulassungsverfahren durchlauft, sind die nachfolgend genannten
Pauschalbetrage zu entrichten:

Verfahrensphase Pauschalentgelt
a) vor Beginn der Priifung der Voraussetzungen und Dokumentation (GTP 22 500 Euro
Prifblock 1, Nummer 1, 2, 3 und 4)

b) vor Beginn der Prifung der wirtschaftlichen Vorgaben 25 500 Euro
) vor Beginn der GTP Phase 1 (GTP Prifblock 2, Nummer 5) 143 500 Euro
d) vor Beginn des Probebetriebs (GTP Prifblock, Nummer 6) 48 500 Euro
e) vor Beginn des Pilotbetriebs (GTP Prafblock, Nummer 7) 62 000 Euro

Gesamtbetrag: 302 000 Euro
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3. Falligkeit

Diese Pauschalbetrage sind jeweils vor Beginn der zugehdrigen Verfahrensphase fallig. Das BALM fordert einen
EETS-Anbieter vor jeder Verfahrensphase schriftlich zur Zahlung des Betrags auf. Die Verfahrensphase wird vom
BALM erst nach Eingang der entsprechenden Zahlung eingeleitet.

4. Erneute Durchfiihrung des Verfahrens

Es ist mdglich, dass eine erneute Prifung eines Teils oder des gesamten Teilsystems eines EETS-Anbieters
notwendig wird. Dies ist der Fall, wenn

1. der Anbieter Anderungen an seinem EETS-Teilsystem vornimmt, die Auswirkungen auf die
Gebrauchstauglichkeit haben kénnen,

2. der Mauterheber Anderungen an seinem EETS-Teilsystem oder am EETS-Gebiet BFStrMG vornimmt, die
Auswirkungen auf die Gebrauchstauglichkeit haben kénnen,

3. der Betreiber des Mautsystems Anderungen am Mautsystem vornimmt, die Auswirkungen auf die
Gebrauchstauglichkeit haben kénnen,

4, bei der Durchflihrung des EETS im EETS-Gebiet BFStrMG nachhaltige technische Probleme auftreten,
5. das Verfahren zur Feststellung der Gebrauchstauglichkeit wesentlich geandert wird oder
6. der begriindete Verdacht des Mauterhebers auf Nichterfillung der Vorgaben durch den Anbieter besteht.

Werden die durchgefiihrten Anpassungen oder Hinweise auf Nichteinhaltung von Vorgaben vom Mauterheber
als derart gravierend eingestuft, dass die urspringlichen Prifaussagen nicht mehr als gultig akzeptiert werden
kénnen, sind die entsprechenden Teile der Priifung zumindest fur die von den Anpassungen betroffenen
Systemteile erneut durchzuflihren und die Systemteile und die dadurch tangierten Prifszenarien exakt
festzustellen und abzugrenzen.

Die erneute Durchfiihrung des Verfahrens zur Gebrauchstauglichkeit orientiert sich an denselben Phasen wie

die initiale Durchfiihrung. Sémtliche in der Bewertung der Anderungen als relevant eingestuften Priifszenarien
aller Verfahrensphasen mussen komplett durchlaufen werden. Die erneute Durchflihrung des Verfahrens zur
Gebrauchstauglichkeit wird dem EETS-Anbieter berechnet, es sei denn, Anderungen im System des Mauterhebers
sind ursachlich flr die erneute Durchfihrung des Verfahrens. Sollte eine Verfahrensphase von der erneuten
Durchflhrung nicht betroffen sein, ist der entsprechende Pauschalbetrag nicht zu entrichten.

Sollte eine der Verfahrensphasen von der erneuten Durchflihrung teilweise betroffen sein, ist der Pauschalbetrag
nach billigem Ermessen des Mauterhebers anteilig zu entrichten.

Anlage 6 zur Priifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V 2)

Glossar

Begriff Definition

Anbieter Rechtsperson, die den Nutzern durch einen Vertrag Zugang zu mehreren
mautpflichtigen Streckennetzen gewahrt, die Maut des Mautschuldners an
die fUr die Erhebung der Maut in Bund und Landern zustandige Behdrde zahlt
und im Mitgliedstaat registriert ist, in dem sie ihren Sitz oder eine standige
Niederlassung hat.

Auskehr der Maut Bezeichnet die Abflihrung von streckenbezogenen Mauteinnahmen vom
Anbieter an den Mauterheber.

Bankgarantie Zahlungsgarantie einer Bank, mit der diese die finanzielle Absicherung ihres
Kunden, fur einen eventuellen Schaden einzustehen, dbernimmt.

BDSG Bundesdatenschutzgesetz
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Siehe notifizierte Stelle

Betreibergesellschaft

Als Betreibergesellschaft nach den Vorschriften des BFStrMG wurde in
Deutschland die Toll Collect GmbH mit der Mitwirkung an der Erhebung der
Maut flir die Benutzung von Bundesautobahnen und BundesstraBen durch
schwere Nutzfahrzeuge nach § 4 Absatz 3 Satz 1 BFStrMG beauftragt.

Betreiber des Mautsystems

Siehe Betreibergesellschaft

BFStrMG

Bundesfernstraenmautgesetz

BGB

Biirgerliches Gesetzbuch

Bordgerat

Auch: Fahrzeuggerat

Der vollstandige Satz von Hardware- und Softwarekomponenten,

der flr die Bereitstellung des EETS erforderlich ist und der fir die
Sammlung, Speicherung und Verarbeitung sowie den Fernempfang und die
Fernibertragung von Daten in einem Fahrzeug eingebaut ist oder mitgefihrt
wird.

EETS

Abkurzung far European Electronic Toll Service. Steht fur Europaischer
Elektronischer Mautdienst (EEMD).

EETS-Anbieter

Siehe Anbieter

EETS-Gebiet BFStrMG

Gebiet des EETS in Deutschland, in dem Maut auf Grundlage des BFStrMG
erhoben wird.

Fahrzeuggerat

Auch: Bordgerat

Gebrauchstauglichkeit

Fahigkeit von im EETS integrierten Interoperabilitatskomponenten,
wahrend des Betriebs in Verbindung mit dem System des Mauterhebers
ein bestimmtes Leistungsniveau zu erreichen und aufrechtzuerhalten. Dies
entspricht der Erflllung der technischen Vorgaben, die in den Vorgaben flr
das EETS-Gebiet definiert sind.

Kapitalintakthalteerklarung

Verpflichtung der Gesellschafter eines Unternehmens, gesamt- und
einzelschuldnerisch weiteres Eigenkapital bereitzustellen.

Maut

Gebuhr flr die Benutzung des mautpflichtigen Streckennetzes durch schwere
Nutzfahrzeuge auf der Grundlage des BFStrMG

Mautdienstregister

Auch: EETS-Register Nationales elektronisches Mautregister zum EETS
gemaR Artikel 21 der Richtlinie (EU) 2019/520 und § 21 MautSysG.

Mautdienst-Teilsystem

Ein Mautdienst-Teilsystem umfasst Einrichtungen und Prozesse zur Erhebung
der Maut.

Mauterheber

Englisch: Toll Charger

Instanz, welche die Einnahmen aus der Stralenmaut beansprucht. In
Deutschland Ubernimmt diese Rolle das BALM. Die Toll Collect GmbH ist mit
Teilen dieser Rolle beliehen.

Mauterhebungsdienst

Der vom nationalen Mautbetreiber im Auftrag des Mauterhebers betriebene
Mauterhebungsdienst (MED) fihrt basierend auf den von EETS-Anbietern
Ubermittelten GNSS-Fahrspuren und Fahrzeugparametern die Erkennung,
Tarifierung und Fahrtenbildung von Befahrungen des mautpflichtigen
Streckennetzes durch.

MautSysG

Mautsystemgesetz

Mauttransaktion

Einzelner Erhebungsvorgang in einem elektronischen Mauterhebungssystem

Muster-Zulassungsvertrag

Siehe Zulassungsvertrag

Nationaler Betreiber

Siehe Betreibergesellschaft

Nationales duales
Mauterhebungssystem

Umfasst alle Einrichtungen und Prozesse des Betreibers gemal § 4 Absatz 3
BFStrMG zur Erhebung der Maut im gesamten mautpflichtigen Streckennetz
im Geltungsbereich des BFStrMG.
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Notifizierte Stelle

Ein Service des Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
sowie des Bundesamts fiir Justiz — www.gesetze-im-internet.de

Vom Mitgliedsstaat benannte notifizierte Stelle mit den in der
Durchflhrungsverordnung (EU) 2020/204 beschriebenen Aufgaben und
Zustandigkeiten.

Nutzer

Natirliche oder juristische Person, die mit einem EETS-Anbieter einen
Vertrag schlieft, um Zugang zum EETS zu erhalten.

Rickwirkungsfreiheit

Das Mautdienst-Teilsystem des EETS-Anbieters und seine Systeme,
Komponenten, Anlagen und Einrichtungen mussen so spezifiziert,
entwickelt und betrieben werden, dass sie nicht durch andere Gerate oder
Funkanwendungen gestort werden kdnnen und ihrerseits nicht andere
Gerate oder Funkanwendungen stéren.

Verfahren zur Feststellung der
Gebrauchstauglichkeit

Summe aller Aktivitaten des Mauterhebers, eines EETS-Anbieters
und gegebenenfalls einer benannten Stelle, die erforderlich sind,

um fur das technische System des EETS-Anbieters den Nachweis der
Gebrauchstauglichkeit zu erbringen.

Verfahren zur Priifung der
Erflllung der wirtschaftlichen
Vorgaben

Summe aller Aktivitaten des Mauterhebers und eines EETS-Anbieters, die
erforderlich sind, um den Nachweis der Einhaltung der wirtschaftlichen
Vorgaben zu erbringen.

Vermittlungsstelle

Vermittlungsstelle nach Artikel 11 der Richtlinie (EU) 2019/520 und
§ 28 MautSysG mit der Aufgabe, die Vermittlung bei Streitigkeiten
im Zusammenhang mit der Zulassung nach § 10 MautSysG und der
beschrankten Zulassung nach § 11 MautSysG zu erleichtern.

Vorgaben fur das EETS-Gebiet
BFStrMG

Durch die ,Verordnung Uber die Vorgaben fur das EETS-Gebiet
Bundesfernstrafenmautgesetz (EEMD-Gebietsvorgabenverordnung -
GVV)“ verbindlich erlassene Vorgaben flr das EETS-Gebiet BFStrMG. Diese
umfassen:

- wirtschaftliche Vorgaben
- finanzielle Vorgaben

- Vorgaben zu Abrechnungswesen, Zahlungs- und
Fakturierungsgrundsatzen

- technisch-organisatorische Vorgaben

- Vorgaben zum Zusammenwirken der Teilsysteme des EETS-Anbieters
und des Mauterhebers

- Vorgaben zu Mauterhebung, Kontrolle und Uberwachung
- Vorgaben zu Qualitatsanforderungen

Zulassungsvertrag

Auch: EETS-Zulassungsvertrag

Der Vertrag Uber die Durchfihrung des Europaischen elektronischen
Mautdienstes auf BundesfernstraRen im Geltungsbereich des
BundesfernstraBenmautgesetzes wird zwischen der Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr (BMDV), dieses vertreten durch das Logistik und Mobilitat (BALM)
und dem EETS-Anbieter geschlossen.

Anlage 7 zur Priifvereinbarung

(Fundstelle: BAnz AT 29.10.2021 V 2)

(Gegebenenfalls beizufligen.)

Erklarungen/Schriftwechsel
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